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Motorhauptdaten

Benennung 12 8+ 16+ 16 S+
Bauart/Zylinderzahl/Ventilanordnung Reihe/4/OHV Reihe/4/CIH
Bohrung x Hub mm 79x 61 85 x 69,8 85 x 69,8
Hubraum effektiv cm? 1196 1584 1584
nach
Steuerformel cm3 1187 1566 1566
Hubraumleistung kW/I 37 28 35
Nach GroBte Leistung
DIN 70020 kW (PS) bei min-! 44 (60)/5400 44 (60)/5000 55 (75)/5000
GroBtes Drehmoment 90 (9.0) 105 (10.5) 117 (11.7)
Nm (kpm) bei min 2600 bis 3400 3000 bis 3400 bei 3800
Verdichtungsverhaitnis 9.0 80 8.8
Empfohlener Kraftstoff ROZ (MOZ) Super 98 (88) Normal 92 (83) Super 98 (88)
Leerlauf- Schaltgetriebe min 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850
Drehzahl
Automatik (N) min-! = 800 bis 850 (N) 800 bis 850 (N)
Motorgewicht (VDA-Revers) kg 85 130 130
Niedrigster spezifischer
Kraftstoffverbrauch g/kW h 273 303 277
Olverbrauch 1/100 km 0,075 0,1 0,1
Ziindfolge 1-3-4-2
Rauminhalt
der Verbrennungskammer cm?3 29,5 bis 30,1 46,2 bis 48,2 43,3 bis 45,3
Zylinderkopfdichtung,
Dicke eingebaut 1,15 bis 1,30 1,05 bis 1,20 0,65 bis 0,75
Gesamtinhalt
des Verbrennungsraumes cm? 34,7 53,5 48,0
Ziindkerzen
Bosch 200735
AC 42 FS
SchlieBwinkel in © 50+3
SchlieBzeit in % 56+3
bei Unterbrecherkontaktabstand
von mind. mm 04
Elektrodenabstand
der Ziindkerzen mm 0,701




Motorhauptdaten

Benennung 19 S+ 19 Ex
Bauart/Zylinderzahl/Ventilanordnung Reihe/4/CIH
Bohrung x Hub mm 93 x 69,8 93 x 69,8
Hubraum effektiv cm?3 1897 1897

nach

Steuerformel cm3 1875 1875
Hubraumleistung kW/I 35 41
Nach GroBte Leistung
DIN 70020 kW (PS) bei min™! 66(90)/4800 77 (105)/5400

GroBtes Drehmoment 150 (15.0) 155 (15.5)

Nm (kpm) bei min-! 2600 bis 3800 4200

Verdichtungsverhéltnis 88 9.2
Empfohlener Kraftstoff ROZ (MOZ) Super 98 (88) Super 98 (88)
Leerlauf- Schaltgetriebe min-! 800 bis 850 800 bis 850
Drehzahl

Automatik (N) min~ 800 bis 850 (N) 800 bis 850 (N)
Motorgewicht (VDA-Revers) kg 132 135
Niedrigster spezifischer
Kraftstoffverbrauch g/kW h 258 260
Olverbrauch 11100 km 0,1 0,1
Ziindfolge 1-3-4-2
Rauminhalt
der Verbrennungskammer cm3 52,8 bis 54,8 49,4 bis 51,4
Zylinderkopfdichtung,
Dicke eingebaut 0,65 bis 0,75 0,65 bis 0,75
Gesamtinhalt
des Verbrennungsraumes cm?3 57,7 549
Ziindkerzen
Bosch 200 T 35
AC 42 FS
SchlieBwinkel in © 50+3
SchlieBzeit in % 56+3

bei Unterbrecherkontaktabstand

von mind, mm 04
Elektrodenabstand
der Zindkerzen mm 0,701
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Einstell- und Einbauhinweise
OHV-Motor

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit

Zylinderkopf, Ventile

Ziindzeitpunkt einstellen Kerbe an Kurbeiwellenriemenscheibe Stroboskop-
auf Wulst vom Steuerrdderdeckel lampe und

Drehzahlmesser

Ventilfederdruck R [T Federwaage
Ein- und AuslaBventil bel'1s _ 08 kp
Lange der Feder 32,5 mm
beid5+20kp =
Lénge der Feder 23,0 mm
Ventilabmessungen Kennzeichen Mikrometer
, - Schieblehre
EinlaB- Schaftdurchmesser 7,010 _
ventile NormalgroBe 7,000
9.075 mm 7,085 1
UbergroBe 7,075
0,150 mm 7,160
e 2
UbergroBe 7,150 ol
0,250 mm 7,260
UbergroBe 7250 ™" A
Gesamtlénge 993 mm
Tellerdurchmesser 31,0 mm
Kennzeichen Mikrometer
AuslaB- Schaftdurchmesser 6990 _ Schisblehra
ventile NormalgroBe 6,980
0,075 mm 7,065
: 1
UbergroBe 7,055 mm
0,150 mm 7,140
UbergréBe 7330 :
0,250 mm 7,240
UbergroBe 7230 ™" A
Gesamtlange 89,8 mm
Tellerdurchmesser 27,0 mm




Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
Ventilschaftspiel Mikrometer
EinlaBventil 0,015 bis 0,045 mm InnenmeBgerat
AuslaBventil 0,035 bis 0,065 mm
Ventilsitz- und Korrektionswinkel
im Zylinderkopf
EinlaB- und AuslaB-
Ventilsitzwinkel 45°
AuBerer Korrektionswinkel 25°
Sitzwinkel am Ventil 44°
Ventilsitzbreite am Zylinderkopf
EinlaB 1,25 bis 1,50 mm Schieblehre
AuslaB 1,60 bis 1,85 mm
Tragen der Sitzflache Mittigkeit anstreben
am Ventilkegel
Durchmesser — EinlaBventilteller 32mm
Durchmesser — Auslaventilteller 27 mm
Ventilschaftbohrungen InnenmeBgerat
im Zylinderkopf
EinlaB und AuslaB
NormalgroBe 7,045
7025 " °
0,075 mm 7,120
UbergroBe 7op TR
0,150 mm 7,195
UbergroBe 7475 M@
9,250 mm 7,295 g
UbergroBe 7,275
Zylinderblock und Kolben
Zylinderbohrung siehe Tabelle Seite 159
Zuléssige Unrundheit 0,013 mm InnenmeBgerat
der Zylinderbohrung
Kolbenspiel, NennmaB O0mm InnenmeBgerat




Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
KolbengroBen siehe Tabelle Seite 159
KalbenringstoB Kolbenring

auf Lagerzapfen

1. Verdichtungsring 0,25 bis 0,40 mm in zugehdrige
2. Verdichtungsring 0,25 bis 0,40 mm Zylinderbohrung
Olabstreifring 0,20 bis 0,35 mm einsetzen,
Fuhllehre
Kolbenbolzen in Kolben Nach GrenzmaBen ausgewahlt
Kurbeltrieb
KurbelwellenschleifmaBe siehe Schleiftabelle Seite 154 Mikrometer
Zulassige Unrundheit 0,006 mm Mikrometer
der Pleuellagerzapfen
Zulassige Kegelform der Kurbel- 0,01 mm MeBuhr
wellen- und Pleuellagerzapfen
Zuldssige Rundlaufabweichung 0,03 mm MeBuhr
der mittleren Hauptlagerzapfen
bei Aufnahme in Endlagern
Zulassige Unparallelitat 0,012 mm
der Pleuellagerzapfen,
gemessen auf Zapfenlange
bei Aufnahme der benachbarten
Kurbelwellenlagerzapfen
in Prismen
Kurbelwelleniangsspiel, 0,09 bis 0,20 mm MeBuhr
gemessen an mittlerer
Bundlagerschale
Hauptlagerspiel 0,010 bis 0,046 mm MeBuhr
Mikrometer
Pleuellagerspiel 0,015 bis 0,059 mm MeBuhr,
Mikrometer
Pleuelstangenlangsspiel 0,110 bis 0,242 mm Fuhllehre




uberstehen

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
Gewichtsunterschied der 4q Waage
Pleuelstangen ohne Kolben
und Lagerschalen innerhalb
des Motors
Aufziehen des Anlasserzahn- Anlasserzahnkranz auf 180° C MeBuhr
kranzes auf Schwungrad bis 230° C erwdrmen
Zulassiger Seitenschlag 0,5mm MeBuhr
des aufgepreBten Anlasserzahn-
kranzes zum Schwungrad
Motorsteuerung

Lager Normal 0,1 mm

UntermaB

SchleifmaBe fir Nockenwellen- 1 40,975 40,875
lagerzapfen in mm & 40,960 40,860

2 40,475 40,375

40,460 40,360
2! 39,975 39,875
39,960 39,860

Nockenwellenlangsspiel 0,017 bis 0,033 mm Fiihllehre
Zulassiger Hohenschlag 0,025 mm MeBuhr
des mittleren Lagerzapfens
der Nockenwelle bei Aufnahme
an den auBeren Lagerzapfen
Motorschmierung
Zahnflarjkenspiel zwischen 0,10 bis 0,20 mm Fiihllehre
beiden Olpumpenzahnradern
Héhenspiel der Olpumpen- Réaderstirnflachen miissen Lineal und
zahnrader im Gehause iber Gehauserand 0,04 bis 0,10 mm Flhliehre




2 = Zeigt sich der Fehler nur an einem Zylinder,
so liegt der Fehler im Sekundérstromkreis
nach dem Verteilerlaufer.

Siehe Bild A 2.

A) AnlaBziindspannung

Priifvorgang:

Fiir diese Priifung wird das Kabel 4 aus der Verteiler-
kappe gezogen. Dann Bildspur auf 0 bringen, Motor
starten und gréBten Ausschlag der Bildkurve
beachten. Die hdchsten Spitzen sollen bei

20 kV liegen.

1. Abweichung: Niedrige Ziindspannung.
a) Batterie zu schwach
b) Spannungsabfall in der Primérleitung zu hoch
¢) Fehlerhafte Uberbriickung des Ziindspulen-

Vorwiderstandes

d) Unzulassiger Unterbrecher-Kontaktwiderstand
e) Zu kieiner SchlieBwinkel
f) Ziindspule oder Kondensator schadhaft

2. Abweichung: Keine Ausschwingung.
a) Ziindspule oder Kondensator schadhaft

B) Sekundérpolaritét

Priifvorgang:
1. Abweichung: Bild verkehrt.
a) Batterie falsch angeschlossen
b) Ziindspule falsch angeschlossen.

20 KV —1-———_

l Af" n n
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CIH-Motor

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
Motortypen 16+ 16 S+ 19 S+ 19E*
Zylinderkopf, Ventile
Elektrodenabstand der 0,7+ 0,1 mm Flihllehre
ZundKerzen einstellen
Zindzeitpunkt einstellen Zeiger am Schauloch ﬁﬁr'g:l_a“ Stroboskop-
auf Markierung :allen- Lampe
; Himan:
Schwungscheibe hoba
auf Mar-
kierung
Steuer-
‘ gehduse
Ventilspiel bei warmem Motor 0,30 (HydrostdBel nur bei Fihlliehre
EinlaB und AuslaB mm Schwedenausfiihrung)
Hydro-StoBel einstellen Wenn Spiel in Ventilsteuerung gerade
(bei stehendem Motor, beseitigt ist, Kipphebeleinstellmutter
Schwedenausfiihrung) 1 Umdrehung anziehen
Ventilabmessungen Mikrometer
Schieblehre
EinlaB- Schaftdurchmesser 8,990 -
ventile NormalgréBe 8,977
0,075 mm 9,065 A
UbergréBe 9,062
0,15 mm 9,140
UbergroBe 9127 ™M
0,30 mm 9,290
UbergréBe 9277 ™
Gesamtlange 123,0 mm
Tellerdurchmesser 40,0 mrnJ 42,0 mm
AuslaB- Schaftdurchmesser 8,890 Mikrometer
ventile NormalgréBe 8,967 Schieblehre
0,075 mm 9,055
UbergroBe 9042 ™™
0,15 mm 9,130
UbergriBe 9117
0,30 mm 9,280
UbergroBe a267 MM
Gesamtldnge 125,0 mm
Tellerdurchmesser 34 mm ‘ 37 mm ‘ 34 mm




Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prufung mit
Ventilschaftspiel, EinlaBventil 0,060 bis 0,098 Mikrometer
Ventilschaftspiel, AuslaBventil
Ventilsitz- und Korrektionswinkel
im Zylinderkopf
EinlaB- und AuslaB-
Ventilsitzwinkel 45°
" AuBerer Korrektionswinkel 30°
Sitzwinkel am Ventil 44°
Ventilsitzbreite am Zylinderkopf Schieblehre
EinlaB 1,25 bis 1,50 mm
AuslaB 1,60 bis 1,85 mm
Tragen der Sitzflache Mittigkeit anstreben
am Ventilkegel
Ventilschaftbohrungen im Zylinder- InnenmeBgerat
kopf Ein- und AuslaBventile
NormalgroB8e 9,050
9025 ™M ?
0,075 mm 9,125
UbergréBe 9,100 i
0,15 mm 9,200
UbergroBe 9,175 R
0,30 mm 9,350
UbergroBe 9325 MM?
Zylinderblock und Kolben
Zylinderbohrung siehe Tabelle: Zylinderschleif- und
KolbenmaBe auf Seite 207
Zuldssige Unrundheit der 0,013 mm InnenmeB-
Zylinderbohrung gerat
Zulassige Kegelform der 0,013 mm InnenmeB-
Zylinderbohrung gerat
Kolbenspiel, NennmaB 0,02 bis 0,04 mm InnenmeB-
gerat

KolbengréBen

siehe Tabelle: Zylinderschleif-
und KolbenmaBe auf Seite 207




stangen ohne Kolben und Lager-
schalen innerhalb eines Motors

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
16+ | 165+ | 195+ 19 Ex

KolbenringstoB in mm Fiihllehre, Kolben
1. Verdichtungsring 030-045| 035-0,45 | 0,35-0,55 ring in zugehorige
2. Verdichtungsring 030-045| 0,30-045 | 0,35-0,55 Zylinderbohrung
Olabstreifring 0,38-140| 0,38-1,40 0,38-1,40 einsetzen

Kolbenbolzen in Kolben nach GrenzmaBen ausgewihlt

Kurbeltrieb

KurbelwellenschleifmaBe siehe Schleiftabelle auf Seite 201 Mikrometer

Zulassige Unrundheit der 0,006 mm Mikrometer

Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfer{

Zuléssige Konizitat der J 0,010 mm MeBuhr

Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfei

|

Zulassige Rundlaufabweichung 0,03 mm MeBuhr

der mittleren Hauptlagerzapfen

bei Aufnahme in Endlagern

Zulassige Unparallelitat der 0,012 mm MeBuhr

Pleuellagerzapfen, gemessen

auf Zapfenlange, bei Aufnahme

der benachbarten Kurbelwellen-

lagerzapfen in Prismen

Zul. Planlaufabweichung an 0,02 mm MeBuhr

Schwungradanlage des hinteren

Hauptlagerzapfens

Kurbelwellenlangsspiel, gemessen 0,043 bis 0,156 mm MeBuhr

an beliebiger stirnseitiger Flache

der Kurbelwelle

Hauptlagerspiel 0,023 bis 0,064 mm MeBuhr

Mikrometer
Pleuellagerspiel 0,015 bis 0,061 mm MeBuhr
Mikrometer

Pleuelstangenldngsspiel auf 0,11 bis 0,24 mm Fihllehre

Lagerzapfen

Gewichtsunterschiede der Pleuel- 8 Gramm Waage




Benennung

MaBe, Werte, Hinweise

Priifung mit

Aufziehen des AnlaBzahnkranzes
auf Schwungrad

AnlaBzahnkranz auf 180° C bis 230° C
erwarmen — strohgelbe Anlauffarbe

Zulassiger Seitenschlag des aufge-
preBten AnlaBzahnkranzes
zum Schwungrad

0,5mm

MeBuhr

Motorsteuerung

NockenwellenschleifmaBe und
zugehdrige Nockenwellenlager-
durchmesser

siehe Tabelle im entsprechenden
Arbeitsvorgang

Mikrometer
InnenmeBgerat

Nockenwellenldngsspiel

0,1 bis 0,2 mm

Fiihllehre

Zulassiger Hohenschlag des
mittleren Lagerzapfens der
Nockenwelle bei Aufnahme an
den duBeren Lagerzapfen

0,025 mm

MeBuhr

Motorschmierung

.'_L'_ahnftankenspiel zwischen beiden
Olpumpenzahnradern

0,10 bis 0,20 mm

Fiihllehre

Hohenspiel der
Olpumpenzahnrader im Gehéuse

0 bis 0,10 mm

Lineal und
Fihllehre




Ole, Fette, Dichtungsmittel
OHV-Motor

Motorélfiillung
Sommer
Winter
Bei langanhaltenden Temperaturen unter =20° C, jedoch
nicht fiir hohe Dauergeschwindigkeiten

HD-Einbereichsd!
SAE 30
SAE 20
SAE 10

HD-Mehrbereichsol

Ganzjahriger Betrieb SAE10W 40
SAE 10 W 50
SAE 20 W50
Bei langanhaltenden Temperaturen unter -20° C SAE 5W 30
Vor oder nach dem Einbau bestreichen:
Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen, Olpumpenwelle Motorol
und -zahnréder, Steuerkette und Nockenwellendruckplatte,
Ventilschifte, Verteilerritzel, Schmierfilz in Verteilerwelle,
StoBel, Kolbenbolzen
Neuen Korkdichtring fiir Steuergehdusedeckel vor dem Einbau Motordl

24 Stunden in Motordl tranken

Kolbenmantel, Kolbenringe, Zylinderlaufbahnen

Haftol 1940950

Kupplungsseilzug, Kugelbolzen Ausriickhebel, Gleitflichen
Kupplungsausriicklager, Korkdichtring fiir Steuergehiusedeckel,
Unterbrechergleitstiick und Verteilernocken leicht einreiben

Molybdéndisulfidpaste
1948524

Dichtlippe am Wellendichtring fiir hinteres Kurbelwellenlager
einschmieren

Schutzfett 1948814

Nadellager fiir Getriebehauptantriebsrad
in Kurbelwelle einfetten

Walzlagerfett 1946254




Dichtung fiir Olwanne an Zylinderblock ankleben.
Dichtflache fiir Wasserpumpe einstreichen

Wilzlagerfett 1946254

Anlageflache am Zylinderblock fir hinteren
Hauptlagerdeckel bestreichen
Papierdichtung fiir Steuergehauserlickwand ankleben

Dichtungsmittel 1504 167

Anlagefliche von hinterem Hauptlagerdeckel innen bestreichen
StoBecken von Lagerdeckel und Zylinderblock vorn

und hinten ausfiillen

StoBecken der Korkdichtungen fiir Lagerdeckel, Olwanne

vorn und hinten auBen ausfiillen

Dichtmasse 1503294




CIH-Motor

Motorélfiillung

Sommer

Winter

Bei langanhaltenden Temperaturen unter -20° C,
jedoch nicht fiir hohe Dauergeschwindigkeiten
Ganzjahriger Betrieb

Bei langanhaltenden Temperaturen unter —20° C

HD-Einbereichsal

SAE 30
SAE 20
SAE 10

HD-Mehrbereichsol
SAE 10 W 40
SAE 10 W50
SAE 20 W 50
SAE 5W30

Ventilschéfte bestreichen

Motordl

Anlagefldche von hinterem Hauptlagerdeckel innen bestreichen
Anlageflachen fiir Kork- und Gummidichtungen der Olwanne
am Zylinderblock einstreichen

Anlageflache von hinterem Hauptlagerdeckel auBen bestreichen
StoBecken der Olwannendichtung ausfiillen

Verbindungsstelle Motorblock-Steuergehause-
Zylinderkopfdichtung

Dichtmasse 1503294

AuBenfliche des Steuergehausedichtringes einstreichen
Dichtflache fiir NockenwellenverschluBdeckel einstreichen
Dichtflachen fiir Olpumpensaugrohr einstreichen
Dichtflachen fiir Wasserpumpe einstreichen

Dichtungsmittel 1504 167

Dichtlippe am Wellendichtring fiir hinteres Kurbelwellenlager
einschmieren

Schutzfett 1948814

Kolben und Zylinderlaufbahnen einélen

Haftdl 1940950

Nadellager fiir Getriebehauptantriebsrad in Kurbelwelle einfetten

Wailzlagerfett 19 46 254

Lagerbuchse fiir Getriebehauptantriebsrad in Kurbelwelle
einreiben

;,

Molybdéndisulfidpaste
1948524

Zahnflanken vom Schiebestiick der Kupplungsscheibe emrelben
Drucklagerfiihrung einreiben

hauptlager einstreichen

Dichtlippe des Wellendichtringes fiir hinteres Kurbelwellen- _+ '(

.;Ieitpaste 1948564

Schutzfett 1948814

Schrauben fiir Olwanne, fiir Deckel der Nockenwellen-
montagelocher im Zylinderkopf sowie Schraube fiir

Schwingun pfer bestreichen

éjcherungsmasse
503163




Drehmoment-Richtwerte

QHV-Motor

Bezeichnung

Drehmoment Nm (kpm)

PleuellagerdeckelanPleuelstange . . . . . . . . . . . . .
Kurbelwellenlagerdeckel an Zylinderblock. . . . . . . . . .
Schwungrad an Kurbelwelle . . . . . . . . . . . . . .
Riemenscheibe an Kurbelwelle . . . . . . . . . . . . ..
Kettenrad an Nockenwelle . . . . . . . . . . . . . . ..
Zylinderkopfbefestigung . . . . . . . . . . . ...
Zindkerzen. . . . . . . . h a e e e e e e e e e e e
Halter Motoraufhdngung vorn an Zylinderblock . . . . . . .
Hintere Motoraufh&ngung an Getriebeendstick . . . .
Motorddmpfungsblock an Motoraufhéngung . . . . . . . .

LTraverse an Langstrdger . . . . . . . ..o .

27.(2.7)
62 (6,2)
35 (3,5)
40 (4,0)
40 (4,0
45 (4,5)
40 (4,0)
20 (2,0
45 (4,5)
40 (4,0)
40 (4,0)

CIH-Motor

Bezeichnung

Drehmoment Nm (kpm)

Pleuellagerdeckel an Pleuelstangé e e e
Kurbelwellenlagerdeckel an Zylinderblock. . . .
Schwungrad an Kurbelwelle. . . . . . . . . . . ..
Riemenscheibe an Kurbelwelle . . . . . . . . . . .
Kettenrad an Nockenwelle . . . . . . . . . . . . .
Schwingungsdampfer an Kurbelwelle. . . . . . . . . . . .
Zylinderkopfbefestigung: betriebswarmer oder

kalter Zustand . . . . . .
Saugrohr am Zylinderkopf . . . . . . . . . .. . ..
Auspuffkrlt\i_g:g‘er am Zylinderkopf . . . . . . . . . . . ..
Ventilkipphebelbolzen an Zylinderkopf . . . . . . . . . . .
Steuergehause an Zylinderblock . . . . . . . . . . . . ..
Wasserpumpe an Zylinderblock . . . . . . . . . . . . ..
Kupplungsgehduse an Zylinderblock . . . . . . . . . . ..
ZONAKEIZBN: « « 2 smen o 5 = sma S @ 2mos o & =i
Halter Motoraufhangung vorn an Zylinderblock . . . . . . .
Hintere Motoraufhingung an Getriebeendstiick .
Halter Motoraufhangung vorn an Dampfungsblock . . . . . .

Be"festigung. Dampfungsblock der Motoraufhdngung an
Vorderachskorper . . . . . . . . . ..o Lo

Zylinderkopf an Steuergehduse . . . . . . . . . . ..

50 (5)
100 (10)
60 (B)
80 (8)
30 (3
100 (10)

100 (10)
40 (4)
40 (4)
40 (4)
20 (@
20 (2
50 (5)
40 @)
40 (4)
30 (3)
40 (4)

60 (6)
20 (2)




Spezial-Werkzeuge

§-9

§-1028
S-1229

S-1183
$-1130
S-1131

S-1232

§-1224
S5-1225

S-1220

MeBuhrhalter fur CIH-Motor

Priifen des Schwungrades und der
Kupplungsscheibe auf Seitenschlag

Kupplungsfiihrungsdorn

fiir CIH-Motor
fur OHV-Motor

Zentrieren der Kupplungsscheibe

Ventilflihrungsreibahle

0,075 mm-UbergroBe

0,150 mm-UbergroBe } CIH-Motor
0,300 mm-UbergroBe

0,075 mm -l:._'lbergréﬂe
0,150 mm-UbergroBe OHV-Motor
0,250 mm-UbergroBe

Aufreiben der Ventilfihrungsbohrung

Motorheber
(mit 3 Drahtseilen)

Aus- und Einbauen des Motors




Kolbenbolzen-Aus- und -EinpreBwerkzeug
$-1226  Fur OHV-Motor Teil 1, 3und 5
S$-1297  Fiir CIH-Motor

Aus- und Einpressen des Kolbenbolzens

[05727]

$-1230 Ventilhalter

Beim Ausbau der Ventilfeder, Halten des
geschlossenen Ventils

S-1232  Abdicht- und -Drehhiilse fiir OHV-Motor

Abdichten gegen AusflieBen von Getriebedl

$-1279  Eintreib-, Abdicht- und -Drehhiilse

Gegen AusflieBen von Ol auf Hauptwelle
aufstecken
Fiir Motoren mit automatischem Getriebe




§-1239  Ventilfederspanner fiir OHV-Motor

Auswechseln der einzelnen Ventilfedern

S§-1298 Ventilfederspanner fiir CIH-Motor

Auswechseln der einzelnen Ventilfedern g} %

05728

S-1243  Motordlfilter-Demontagewerkzeug ’

Losen des Olfilterelementes

S-1244 Motorheber

Anheben und Halten des Motors

=



§-1296

S5-1342

S-1305

SW-191

Kurbelwellenlager- und Dichtring-
Einschlagwerkzeug fiir CIH-Motor

Einschlagen des Kurbelwellenlagers
und des Dichtringes

Kurbelwellenlager- und -Dichtring-
Einschlagwerkzeug fiir OHV-Motor

Einschlagen des Kurbelwellennadellagers
und des Dichtringes

Steuergehiusedichtring-Montagewerkzeug
fiir CIH-Motor

Einziehen des Steuergehausedichtringes

Getriebehauptwellen-Abdicht- und
-Drehhiilse fir CIH-Motor

Abdichten der Getriebehauptwelle

SIahlrohr 3o s 7

Steel pipe

Stahibiech _ys, 5,22

Flachstahi
Fial stock 4016480

__hartgeldtet
brozed

Sheer steel
Es 20" n
i =
o 1
a —
=
1

- —da15®

/
geschweill_/
welded

70

- 12 -

5=
SR, B——

All dimensions are mefric



SW-287 Kettenspanner-Priifwerkzeug

o o
fur CIH-Motor c15s—13%a7 "
[~ Stest saE 101515507

M10 DIN83& T
w
2 %) T. ‘
— = .
Steuerkettenspanner priifen e " Ll x
7 L J| | |
————2
65 —
— .85 —
All dimensicns are metric 05723
SW-294 Zylinderkopfschrauben-Schliissel 41=:/2"
fiir OHV-Motor N Steckschlissel-Einsatz _ye
| Socket Wrench
f17 o
'uc 4 c4£5
Stesl SAE t0cs~H 157260
3 . 0
Anziehen und Losen der Zylinderkopf- _ | LA
schraube unter dem Ansaugkriimmer \ \ ‘
SN\ ,.‘
o |
| N s
-5
L
T
- ‘ L geschweilit
P * ST walded
- : |
[ Ringschiiissel
55 ——l Box Wrench ~15mm
all dimensions are metric
SW-357 Nietwerkzeug fiir AC-Anlasser
Foch zsus1210
i
Annieten des neuen Biirstenhalters H 7
| Jg 25x85°_
- -200 =
All dimensions ore metric [Frerr



KM-128 Keilriemenspannungs-Priifgeréat

Prifen der Keilriemenspannung

KM 128

[osens ]

KM-139 Schwungradhalter

Zum Aus- und Einbau des Schwungrades @

KM-150 Lichtmaschinen-Kugellager-Aus- und
-EinpreBwerkzeug

O /
Aus- und Einpressen des Kugellagers @

im Antriebslager
(Delco Remy-Lichtmaschine)



KM-151  Lichtmaschinen-Nadellager-Aus- und
-EinpreBwerkzeug

/ /
Aus- und Einpressen des Nadellagers
im Schleifringlager \ /

(Delco Remy-Lichtmaschine)

MW-81  Vielzahn-Steckschliissel

Zum Ab- und Anbauen von Schwungrad,
Saugrohr, Auspuffkrimmer usw.

fir OHV-Motor

Fiir Befestigungsschrauben des
Nockenwellenkettenrades fiir CiH-Motor

MW=-101 Elektro-Ofen

Zum Erwarmen der Pleuelstange fiir
Kolbenbolzenmontage

MW-110 Vielzahl-Steckschliissel fiir CIH-Motor

Fiir Zylinderkopfschrauben




MW-111 Ventilfederheber

Zum Spannen der Ventilfedern
beim Aus- und Einbau der Ventile

MW-113 Vierkant-Gelenksteckschlissel

Flir WasserablaBschraube
am Zylinderblock

20-1 Kukko-Abzieher fiir CIH-Motor

Kettenrad von Kurbelwelle abziehen.

06231




21-2 Kukko-Innenauszieher
221 Kukko-Gegenstiitze

Nadellager aus Kurbelwelle herausziehen

Fa. Hunger Ventilsitz-Drehwerkzeug

Zur Bearbeitung der Ventilsitze
im Zylinderkopf

Handels- Sauger
ware

Zum Einschleifen der Ventile




Handels- Kolbenringspanner

ware
Zum Einbau der Kolben
0/58 Ol-Schleuderschutzblech fiir Steuerkette Slabiblech  — 1x70x250 L

Fa. Matra fiir CIH-Motor

hart gelétet
brazed

-2~
—f2=

Beim Einstellen der Ventile Schutzblech - 156 B|
Uber Steuerkette legen

- 27 P

25

All dimensions are melric



PRUF- UND EINSTELLARBEITEN
AM EINGEBAUTEN MOTOR
Priifung der Ziindanlage mit dem Oszillographen

1. Testger&t nach Herstelleranweisung anschlieBen.

2. Normaloszillogramm (sekundér)

A = Unterbrecherkontakt offen
B = Unterbrecherkontakt geschlossen

-
I

= Unterbrecher gedffnet
= Zindspannung
= Brennspannung
= Zundspannungskabel
5 = Brennspannungslinie
= Unterbrecher schlieBt

3. Hinweise fiir die Fehlersuche

1= Zeigt sich der Fehler bei allen Zylindern,
s0 liegt der Fehler im Primérstromkreis oder im
Sekundarstromkreis bis zum Verteiler
(einschlieBlich Verteilerlaufer).




C) Betriebsziindspannung
Priifvorgang:

Ziindspannungslinien auf Héhe und Gleich- i
méBigkeit Uberpriifen. Sie sollen zwischen 5 und - . AR ]
10 kV liegen und nicht mehr als 2 kV voneinander
abweichen. R

(L

I

507 O I—
o e a0
Loy 0 2

A R i

3 bid or a2y

1. Abweichung: Ziindspannungslinien sind zwar ks
gleich, aber zu hoch. -
a) Kerzenelektroden abgebrannt
b) Ziindzeitpunkt zu spat
¢) Unterbrechung im Ziindspulenkabel @3
d) Verteilerfingeriiberschlag zu groB
e) Unterbrechung im entstérten Verteilerfinger
f) Gemisch zu mager

2. Abweichung: Ungleiche Ziindspannung
a) Kerzenelektroden unterschiedlich abgebrannt
b) Unterbrechung im Ziindkerzenkabel
¢) Ungleicher Abbrand in der Verteilerkappe
d) UngleichméaBige Gemischverteilung

D) Sekundarwiderstinde

Prifvorgang:

Funkenlinie auf Neigungswinkel und Schwingungen
priifen. Normalerweise verlduft sie waagerecht,




1. Abweichung: Neigungswinkel der Funkenlinie
an allen Zylindern zu groB.
a) Ziindspulenkopf oder Verteilerkappeneingang
oxydiert
b) Widerstand des Ziindspulenkabels zu groB
c) Entstorwiderstande verkehrt

2. Abweichung: Neigungswinkel der Funkenlinie
an einem oder mehreren Zylindern zu groB.
a) Verteilerkappe oxydiert
b) Zu groBer Widerstand der Ziindkabel

3. Abweichung: Funkenlinie dick und von kleinen
Schwingungen lberlagert.
a) Entstérwiderstand im Kerzenstecker verkokt
b) Kerze verbleit, verruBt oder verolt

U"\unv

E) Zundspule und Kondensator
Priifvorgang:
Ausschwingungen im Zwischen- und SchlieBabschnitt
beobachten.
1. Abweichung: Schwingungen im Zwischenabschnitt

gedampft.

a) Isolationsfehler der Ziindspule oder ’

des Kondensators Vi

b) WindungsschluB in der Ziindspule



2. Abweichung: Schwingungen im Zwischen- und
SchiieBabschnitt gedampft.
a) WindungsschluB in der Ziindspule

F) Funktion der Unterbrecherkontakte
Prifvorgang:
Offnungs- und SchlieBzeichen sorgféltig beobachten.
1. Abweichung: Verzégertes Offnungszeichen.
a) Unterbrecherkontakte verschmutzt
b) Reihenwiderstand des Kendensators zu groB

2. Abweichung: SchlieBsignal verformt.
a) Unterbrecherkontakte verschmutzt oder verbrannt

3. Abweichung: Zusatzliches SchlieBzeichen.
a) Kontaktflattern durch zu schwache Unterbrecher-
federn

I
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G) Héchstspannung der Zindspule

Priifvorgang:

Ein Ziindkabel abziehen. Anstelle der Zindspannungs-
linie, der Funkenlinie und des Ausschwingungs-
vorganges erscheint jetzt an dem entsprechenden
Zylinder eine groBe Schwingung, die liber die Nullinie
nach unten hinaus gehen muB. Die héchste Spitze sollte

iber 20 kV liegen.

1. Abweichung: Spannung zu niedrig.

a) Unzulassige Spannungsabfille in der Zuleitung
b) Ubergangswiderstéande der Unterbrecherkontakte

zu groB

¢) Ziindspule schadhaft
d) Schadhafte Sekundérisolation
e) SchiieBwinkel zu klein

H) Sekundairisolation

Die Beanspruchung der Sekundérisolation ist bei

der Messung der Héchstspannung der Ziindspule

so groB, daB die Priifung auch fiir die Isolationspriifung
angewendet wird. Nach dem Abziehen der Kabel

die Schwingungen beobachten. Ist die Isolation

nicht in Ordnung, dann ist entweder keine Schwingung
vorhanden oder sie ist kleiner und geht nach unten
nicht iiber die Nullinie hinaus. Bei allen Zylindern

diese Priifung vornehmen.

1. Abweichung: Kurze wechselnde oder fehlende

Ausschwingungen bei allen Zylindern.
a) Isolationsfehler an 1. Ziindspule

2. Verteilerfinger
3. Ziindspulenkabel
4. Verteilerkappe

20KV
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2. Abweichung: Kurze fehlende oder wechselnde
Ausschwingungen nur bei einzelnen Zylindern.
a) Isolationsfehler in Verteilerkappe oder Ziind-

kerzenkabel. Siehe Bild A 15

1) StoBbelastung der Ziindkerzen

Priifvorgang:

Motor stoBartig beschleunigen und pltzliches
Ansteigen der Ziindspannungslinien beobachten.
Sie miissen bei einwandfreien Kerzen mit richtigem
Elektrodenabstand gleichm&Big ansteigen.

1. Abweichung: Eine oder mehrere Ziindspannungs-
linien héher als die anderen.
a) Kerzenelektroden abgebrannt
b) Starke Veranderung der Kerzenelektrodenform

2. Abweichung: Eine oder mehrere Ziindspannungs-
linien niedriger als die iibrigen.
a) Kerzenaussetzer
b) Kriechfunken tber Kerzenisolator

3. Abweichung: Funkenlinie setzt hoch oben an.
a) Isolator gebrochen

K) Bildiiberiagerung

Priifvorgang:

Alle Zylinder aufeinander projizieren. Man erhélt
dabei Auskunft tiber die GleichméBigkeit der
Zylinder und tiber die Nockenversetzung.
Zulassige Nockenversetzung = 2°.

1. Abweichung: Es erscheinen Doppelbilder.
a) Es liegt eine Nockenversetzung vor

wh b L




Ventilspiel priifen und einstellen

Ventilspiel bei Betriebstemperatur und laufendem
Motor priifen.

1.0HV-Motor
EinlaBventil 0,15 mm (0,0059 in.)
AuslaBventil 0,25 mm (0,00984 in.)

2. CIH-Motor

EinlaBventil 0,30 mm (0,0118in.)
AuslaBventil 0,30 mm (0,0118 in.)

Bei Abweichungen von den Sollwerten Ventilspiel
durch Auf- oder Zudrehen der Einstellmutter

so korrigieren, daB sich Fiihllehre saugend zwischen
Kipphebel und Ventilschaftende bewegen 1aBt.

Der 1,9 Ltr. S-Motor fiir Schweden ist mit einer
4-fach gelagerten Nockenwelle mit HydrostBeln
ausgeriistet. Eine Ventilspieleinstellung ist bei diesem
Motor nicht notwendig.




HydrostoBel grundeinsiellen

HydrostdBel bei stehendem, kaltem oder warmem
Motor grundeinstellen. Kolben des entsprechenden
Zylinders auf oberen Totpunkt stellen. Einstell-
mutter am Kipphebel so weit zuriickdrehen, bis Spiel
vorhanden ist.

Einstellmutter anziehen, bis kein Spiel mehr zwischen
Ventil, Kipphebel und StéBel besteht.

Einstellmutter eine volle Umdrehung weiter zudrehen.

Reihenfolge der Einstellung gemaB der Ziindfolge
vornehmen,
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HydrostéBel nachstellen bei laufendem Motor

Motor auf Betriebstemperatur bringen. Bei Leerlauf-
drehzahl Einstellmutter so weit l1dsen, bis Kipphebel
zu klappern anfangt.

Einstellmutter langsam wieder anziehen, bis zwischen
Kipphebel und Ventil kein Spiel mehr vorhanden ist,
d. h. bis der Kipphebel gerade zu klappern aufhort.

Von dieser Basis ausgehend Einstellmutter eine
Viertelumdrehung anziehen und ca. 10 Sekunden
warten, bis Motor wieder rund |duft.

In gleicher Weise Mutter um drei weitere
Umdrehungen anziehen, wobei nach jeder Viertelum-
drehung eine Pause von ca. 10 Sekunden einzulegen
ist, bis die Mutter eine volle Umdrehung, von der spiel-
freien Nullstellung aus, angezogen ist.



SchlieBwinkel priifen und einstellen

SchlieBwinkelmeBgerat entsprechend Herstelleranweisung anschlieBen.
SchlieBwinkel priifen und wahrend des Startvorganges einstellen. Motor anlassen und mit ca.
1000 min-1 (U/min) laufen lassen. MeBwert ablesen und mit Priifwert vergleichen.

Prufwert:
Kontakt-SchiieBwinkel 50+ 3°
SchlieBzeit 56+ 3%

bei Kontakt-Abstand mind. 0,4 mm

Motordrehzahl kurzzeitig steigern.
MeBwert darf sich nur geringfigig andern.

SchlieBwinkel zu klein:
Ziindaussetzer bei hohen Drehzahlen, abfallende Motorleistung.

SchlieBwinkel zu groB:
Ziindaussetzer, hoher KontaktverschleiB.

Zindkondensator priifen.
Zindungstester entsprechend Herstelleranweisungen am Kondensator anschlieBen.
Isolationswiderstand priifen.
MeBwert ablesen.
Priifwert: tiber 200 000 Ohm.
Serienwiderstand priifen.
Kapazitét priifen.
Prifwert: 0,15 bis 0,23 uF.

Defekten Kondensator ersetzen.

Fliehkraftverstellung priifen.
Verstellwinkeltester nach Herstelleranweisungen anschlieBen und Verstellung priifen.
MeBwerte mit Priifwerten vergleichen.

Unterdruckverstellung priifen.
Unterdrucktester nach Herstelleranweisungen in Unterdruckleitung des Verteilers schalten
und Verstellung priifen.

MeBwerte mit Priifwerten vergleichen.

Unterdruckversteller auf Dichtheit priifen.
Max. Unterdruck muB mindestens 1 Minute erhalten bleiben.

Fehlerhaften Unterdruckversteller ersetzen.



Ziindzeitpunkt priifen und einstellen

1. OHV-Motor

Ziindkabel von Kerzen und Unterdruckschlauch von
Verteiler-Unterdruckdose abziehen.

Zundlichtpistole an Kerze des 1. Zylinders anschlieBen.
Starten und Ziindzeitpunktmarkierung auf Steuer-
gehdusedeckel bei Anlasserdrehzahl anblitzen.

Klemmschraube am Verteiler |6sen und Ziindzeitpunkt
durch Drehen des Verteilers einstellen. Hierbei miissen
Kerbe auf der Riemenscheibe und Markierung auf dem
Steuergehdusedeckel fluchten.

A = Ziindung friher
B = Ziindung spater

2. CIH-Motor

a) 16 N-, 16S-und 19 S-Motor

Zundkabel von Kerzen und Unterdruckschlauch von
Verteiler-Unterdruckdose abziehen.

Zlndlichtpistole an Kerze des 1. Zylinders anschlieBen.
Starten und Ziindzeitpunktmarkierung am Schauloch
des Motorblockes bei Anlasserdrehzahl anblitzen.

Klemmschraube am Verteiler 16sen und Ziindzeit-
punkt einstellen. Hierbei missen Zeiger im Schauloch
des Motorblockes und Kugel im Schwungrad fluchten.




b) 19 E-Motor

AnschluB der Ziindlichtpistole sowie Einstellung des
Ziindzeitpunktes wie bei allen anderen CIH-Motoren.
Der Ziindzeitpunkt ist richtig eingestellt, wenn die
Markierung auf dem Steuergehiuse (langer Balken)
und die Kerbe auf der Riemenscheibe fluchten.

A = Zindung frither
B = Zundung spater




Leerlauf und CO-Anteil im Abgas einstellen

Nach einer exakt durchgefiihrten Motoreinstellung ist werkseitig die Drosselklappenanschlagschraube

mit einer Plastikkappe plombiert worden. Kiinftig sind deshalb Leerlauf und CO-Anteil im Abgas

nur noch an 2 Schrauben einzustellen.

Ein Verandern der Drosselklappenstellung soll nur dann durchgefiihrt werden, wenn der Unterdruckwert

(ZUndunterdruck) im Leerlauf vom Sollwert abweicht — in der Regel nur nach einem Zerlegen und

Zusammenbauen des Vergasers oder nach einem unsachgemaBen Eingriff durch nicht autorisierte

Personen.

Vor der Leerlaufeinstellung muB gewahrleistet sein, daB Ventilspiel, SchlieBwinkel, Ziindzeitpunkt und
Elektrodenabstand der Ziindkerzen den Vorschriften entsprechen.

Die Leerlaufeinstellung ist nur bei betriebswarmem Motor und aufgesetztem Luftfilter durchzufiihren.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe erfolgt die Leerlaufeinstellung in Wahlhebelstellung »N«.

1. Motoren mit PDSI-Vergaser
(12 S-und 16 N-Motor)

Drehzahlmesser und CO-Tester anschlieBen.
Leerlaufdrehzahl und CO-Anteil im Abgas messen.

Sollwerte:

800 bis 850 min-1 (U/min)

12 S-Motor: 2,5 bis 3,5 Vol.-%
16 N-Motor: 1,5 bis 2,5 Vol.-%

Ist die Drehzahl hther oder niedriger als der Sollwert,
ist durch entsprechendes Verdrehen der Umgemisch-
Regulierschraube (A) die Drehzahl auf den Sollwert
einzustellen.
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Weicht der CO-Anteil vom Sollwert ab, ist durch
entsprechendes Verdrehen der Gemischregulier-
schraube (B) der Sollwert einzustellen.
Gegebenenfalls mit Umgemischregulierschraube (A)
nachregulieren.

Wenn Leerlaufdrehzahl und/oder CO-Anteil im Abgas
nicht erreicht wird, ist der Unterdruck am Vergaser
zu prifen. UnterdruckmeBgerat am Vergaser

— AnschluB fiir Zindunterdruck — anschlieBen.
Unterdruck messen (Stellung der Drosselklappe).
Sollwerte:

12 S-Motor: 0,1 bis 1,2 kPa

(1 bis 10 mm Hg/0,1 bis 0,4 in. Hg)

16 N-Motor: 0,1 bis 2,0 kPa

(1 bis 15 mm Hg/0,1 bis 0,6 in. Hg).

Weicht Unterdruck vom Sollwert ab, wie folgt
korrigieren:

Anschlagschraube (D) fiir Verbindungshebel an
Starterklappe so weit 16sen, daB zwischen Schraube
und Hebel Spiel vorhanden ist.

Nicht mit Drosselklappenanschlagschraube
verwechseln.

Plastikkappe von Drosselklappenanschlagschraube
entfernen,

Durch Drehen der Drosselklappenanschlagschraube (C)
Drosselklappe so einstellen, bis Unterdruck-Sollwert
erreicht ist.

Maoglichst Mittelwert einstellen!
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Durch Nachregulieren der Gemischregulierschraube (B) |
CO-Wert im Abgas auf Sollwert einstellen. Gegebenen-

falls mit Umgemischregulierschraube (A) Drehzahl ‘
nachregulieren.

Anschlagschraube (D) fiir Verbindungshebel an ‘
Starterklappe spielfrei beidrehen, d. h. Schraube darf |

Hebel gerade beriihren. =
Drosselklappenanschlagschraube (C) mit roter 7~
Plastikkappe plombieren. |

2. Motoren mit DIDTA-Vergaser
(16 S-Motor)

Drehzahlmesser und CO-Tester anschlieBen.
Leerlaufdrehzahl und CO-Anteil im Abgas messen.
Sollwerte:

Leerlaufdrehzahl: 800 bis 850 min™ (U/min)
CO-Anteil: 1,5 bis 2,5 Vol.-%

Bei Abweichung durch Drehen der Umluftregulier-
schraube (A) und der Gemischregulierschraube (B)
Drehzahl auf Sollwert einstellen.




AnschlieBend unter Beobachtung der CO-Anzeige

Gemischregulierschraube (B) so einjustieren, bis der

Wert von 1,5 bis 2,5 Vol.-% erreicht ist.

Werden Leerlaufdrehzahl und/oder CO-Wert
nicht erreicht, ist der Unterdruck am Vergaser
(Drosselklappenstellung) zu priifen.
UnterdruckmeBger&t am Vergaser — AnschluB fiir
Ziindunterdruck - anschlieBen.

Sollwert:

0.1 bis 2,0 kPa Unterdruck

(1 bis 15 mm Hg/0,1 bis 0,6 in. Hg)

Weicht Unterdruck vom Sollwert ab, wie folgt
korrigieren:

Plastikkappe von Drosselklappenanschlagschraube
entfernen,

Drosselklappenanschlagschraube (C) so verdrehen,
bis Unterdruckwert erreicht ist.

Maglichst Mittelwert einstellen!

Gemischregulierschraube (B) und Umluftregulier-
schraube (A) so nachregulieren, bis Solldrehzahl
von 800 bis 850 min! (U/min) und CO-Anteil von
1,5 bis 2,5 Vol.-% erreicht ist.




Drosselklappenanschlagschraube (C) mit roter
Plastikkappe plombieren.

3. Motoren mit INAT-Vergaser
(19 S-Motor)

Drehzahlmesser und CO-Tester anschlieBen.
Leerlaufdrehzahl und CO-Anteil im Abgas messen.
Sollwerte:

Leerlaufdrehzahl: 800 bis 850 min! (U/min)
CO-Anteil: 1,5 bis 2,5 Vol.-%

Bei Abweichung durch Verdrehen der Umgemisch-
regulierschraube (A) Drehzahl auf Sollwert einstellen.

Bei zu hohem CO-Wert Sollwert durch Verdrehen der
Gemischregulierschraube (B) einstellen.
Gegebenenfalls Umgemischregulierschraube
nachregulieren.

Werden die Sollwerte nicht erreicht, ist der
Unterdruck am Vergaser (Drosselklappenstellung)
zu priifen.




UnterdruckmeBgerit am Vergaser

— AnschluB firr Zindunterdruck — anschlieBen.
Sollwert:

0,1 bis 2,0 kPa

(1 bis 15 mm Hg/0,1 bis 0,6 in. Hg)

Weicht der Unterdruck vom Sollwert ab,
wie folgt korrigieren:

Plastikkappe von Drosselklappenanschlagschraube
entfernen.

Mit Drosselklappenanschlagschraube (C) Unterdruck
auf Sollwert einstellen. Mbglichst Mittelwert
einstellen!

Mit Umgemischregulierschraube (A) und Gemisch- ‘
regulierschraube (B) Drehzahl auf 800 bis 850 min-'

(U/min) und CO-Anteil auf 1,5 bis 2,5 Vol.-%.

einstellen, ‘

Drosselklappenanschlagschraube mit roter Plastik-
kappe plombieren. m
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4. 19 E-Motor

Drehzahlmesser und CO-Tester anschlieBen.
Leerlaufdrehzahl und CO-Anteil priifen.
Sollwerte:

Drehzahl: 800 bis 850 min-' (U/min)
CO-Anteil: max. 1,5 Vol.-%

Bei Abweichung der Leerlaufdrehzahl durch Drehen
der Leerlauf-Regulierschraube am Drosselklappen-
Stutzen Sollwerte einstellen.

Bei zu hohem CO-Wert VerschluBkappe iber der
By-Pass-Schraube am Luftmengenmesser entfernen.
By-Pass-Schraube entgegen dem Uhrzeigersinn eine
halbe Umdrehung drehen und CO-Anteil auf 0,2 bis
0,5 Vol.-% einstellen. By-Pass-Schraube, wenn
notwendig, in mehreren Schritten (je eine halbe
Umdrehung) verdrehen.

Leerlaufdrehzahl nachstellen. Wenn Sollwerte erreicht
sind, neue rote VerschluBkappe in Luftmengen-
messer einsetzen.

Werden Sollwerte nicht erreicht, Einspritzanlage
priifen. Siehe entsprechende Arbeitsanweisung.




Schnelleerlauf priifen und einstellen

1. Motoren mit PDSI-Vergaser

(12 S-und 16 N-Motor)

Ein Verdndern der Startvorrichtung ist nicht maglich,
jedoch ist auf einwandfreie Starterklappen-
betétigung zu achten. Anschlagschraube (D) muB
spielfrei anliegen.

2. Motoren mit DIDTA-Vergaser

(16 S-Motor)

Voraussetzung fiir richtige Einstellung der Start-
automatik (Schnelleerlaufdrehzahl) ist ein einwand-
freier Leerlauf bei betriebswarmem Motor.

Drehzahimesser anschlieBen.

Luftfilter abnehmen.

Betriebswarmen Motor abstellen.

Drosselklappe von Hand 6ffnen, dabei gleichzeitig
Starterklappe zudriicken. Drosselklappe bei
geschlossengehaltener Starterklappe wieder
schlieBen.

Motor starten, dabei Gaspedal nicht beriihren.

Die Schnelleerlaufdrehzahl muB 3200 min-! (U/min)
betragen.

Bei Abweichung vom Sollwert wie folgt korrigieren:
Drehzahl héher — untere Mutter nachziehen
(Drosselklappenspalt gréBer).

Drehzahl niedriger — obere Mutter nachziehen
(Drosselklappenspalt kleiner).
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3. Motoren mit INAT-Vergaser

(19 S-Motor)

Voraussetzungen wie beim 16 S-Motor.
Drehzahlmesser anschlieBen.

Luftfilter nicht abnehmen!
Betriebswarmen Motor abstellen.

Drosselklappe von Hand 6ffnen, gleichzeitig
Starterverbindungsstange (D) in Pfeilrichtung
driicken. Dadurch wird die Starterklappe geschlossen.
Drosselklappe bei geschlossener Starterklappe
wieder schlieBen.

Motor starten, dabei Gaspedal nicht beriihren.

Die Schnelleerlaufdrehzahl muB 2700 min-* (U/min)
betragen.

Bei Abweichung vom Sollwert wie folgt korrigieren:
Motor wieder abstellen.

Drosselklappe voll 6ffnen, damit die Anschlag-
schraube sichtbar wird.

Drehen im Uhrzeigersinn = Drehzahl hdher.

Drehen gegen den Uhrzeigersinn = Drehzahl niedriger.
Werden Sollwerte nicht erreicht — siehe Arbeits-
anweisung »Startautomatik einstellen«.

4.19 E-Motor

Die Schnelleerlaufdrehzahl wird durch das By-Pass-
System gesteuert und ist von der Funktion des
Zusatz-Luftschiebers abhangig.

Siehe Arbeitsvorgang »Elektronisch gesteuerte
Einspritzanlage«.




Kompressionsdruck priifen
(OHV- und CIH-Motoren)

Die Kontrolle des Kompressionsdruckes erfolgt

bei Betriebstemperatur (ca. 80° C Kiihimittel- und

60° C Oltemperatur) unter Verwendung eines
Kompressionsdruckschreibers mit einem MeBbereich
bis

1,7 MPa (17 kp/em2/141 Ibs./sq. in.)

Alle Ziindkerzen ausbauen,

Ventilspiel muB den Vorschriften entsprechen.
Kompressionsdruckschreiber mit Gummikonus in
Ziindkerzenbohrung des Zylinders driicken.
Drosselklappe am Vergaser voll 6ffnen.

Anlasser bei voll geladener Batterie ca. 4 Sekunden
betatigen.

Die Drehzahl soll mindestens 300 min-! (U/min)
betragen.

MeBblatt jeweils in neue Aufzeichnungsstellung
bringen.

Alle Zylinder durchmessen.

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen
Zylindern soll nicht mehr als 100 kPa (1 atii/
14,2 Ibs./sq. in.) betragen.

:




Motor-Druckverlust priifen
(OHV- und CIH-Motoren)

Bei betriebswarmem Motor alle Ziindkerzen heraus-
schrauben. Drosselklappe voll gedffnet halten.

Zum Abhdren des Saugrohres, des Kurbelgehéduses
und zur Feststellung von Luftblasenbildung Luftfilter,
VerschluBdeckel fiir Oleinfiilléffnung und Kiihler-
verschluBdeckel abnehmen.

Druckverlust-Tester an die PreBluftanlage
anschlieBen und Gerat eichen.

Kolben des 1. Zylinders auf »Ziind-OT« stellen.
Hierbei sind die Ventile des 1. Zylinders geschlossen
und die des 4. Zylinders wechseln. Der Verteiler-
finger des Ziindverteilers steht mit der Markierung
auf dem Verteilergehduse in Deckung.

AnschluBschlauch in Ziindkerzenbohrung vom

1. Zylinder einschrauben und mit Verbindungs-
schlauch verbinden.

Dabei darf sich der Motor nicht drehen.

Beim Zusammenkuppeln der Druckschlduche ist
deshalb der Ventilatorfliigel zu beobachten.

Achtung: Hat sich der Motor in Drehrichtung oder
gegen die Drehrichtung gedreht, so sind der AnschluB-
schlauch und der Verbindungsschlauch an der
Schlauchkupplung zu trennen, die Motorstellung

zu korrigieren und die Verbindung erneut herzu-
stellen.




Am MeBinstrument kann nur der Druckverlust in
Prozent abgelesen werden. Gleichzeitig ist durch
Abhéren festzustellen, ob die Luft durch das
Saugrohr, den Auspuff oder das Kurbelgehiuse
entweicht. AuBerdem ist auf Blasenbildung des
Kihlmittels im Kiihler zu achten,

Der Druckverlust soll pro Zylinder nicht mehr als
25% betragen. Dieser Gesamt-Druckverlust pro
Zylinder soll sich theoretisch wie folgt zusammen-
setzen:

am Kolben max. 5%
an den Ventilen max. 20%

pro Zylinder max. 25%

Die Einzelwerte sind nur akustisch in etwa feststellbar.
Zwischen den einzelnen Zylindern darf der
Unterschied nicht mehr als 10% betragen.
AnschluBschlauch vom 1. Zylinder abnehmen und

am 3. Zylinder anschlieBen.

Kurbelwelle drehen, bis ndchster Kolben auf
»Zund-OT« steht.

Zindfolge: 1 -3~-4-2

Bei der Ermittlung der ndchsten Ziind-OT-Stellung
Ziindverteiler zu Hilfe nehmen. Dazu Verteilerkappe
abnehmen und Hilfsmarkierungen anbringen.
Gegebenenfalls ein SchlieBwinkeimeBgerat oder eine
Priifleuchte zu Hilfe nehmen.

Anmerkung: Bldst der unter Druck gesetzte Zylinder
in einen Nachbarzylinder (horbar durch dessen offene
Zindkerzenbohrung), so ist die Zylinderkopfdichtung
undicht.




Motordichtheit priifen (CO-Gehalt im Kiihlsystem)

Priifung mit handelsuiblichem Testgerét bei
betriebswarmem, laufendem Motor vornehmen.

Bezugsquellennachweis fiir das Testgeréat:
Fa. Hans Korinth
6452 Steinheim/Main
Richard-Wagner-StraBe 21

Mit dem Geréat wird Luft aus dem Kiihler gesaugt,
wobei kein Kiihimittel mit angesaugt werden darf.
Farbt sich die blaue Flissigkeit im Testgerat gelb,
s0 ist der Zylinderkopf bzw. die Zylinderkopf-
dichtung undicht.

Arbeitsweise:

In dem durchsichtigen Zylinder des Gerates befindet
sich eine blaue Reaktionsfliissigkeit, die sich beim
Ansaugen von Luft, in der sich kleinste Mengen

von Kohlenmonoxyd befinden, gelb farbt.

Durch Einsaugen von Frischluft regeneriert sich

die Testflissigkeit, d. h. sie farbt sich wieder blau.
Die Fliissigkeit kann tiberpriift werden, indem die
Abgase aus dem Auspuffrohr angesaugt werden.
Die Testfliissigkeit muB sich dabei gelb farben.




Olverbrauch

Unter dem »Qlverbrauch eines Verbrennungsmotors« ist diejenig_s; Olmenge zu verstehen, die als Folge
des Verbrennungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olverbrauch mit Olveriust gleich-
zusetzen, wie er durch Undichtheiten an Olwanne, Zylinderkopfhaube usw. auftritt.

Aufgabe des Motoréles ist es:

a) aufeinander gleitende Flachen durch einen Olfilm voneinander zu trennen, d. h. trockene Reibung
zu verhindern;

b) die bei Reibung entstehende Wirme abzufiihren:
¢) Verbrennungsriickstande abzufiihren.

Diese Aufgaben bedingen einen gewissen Olverbrauch, d. h. die im Zuge der Weiterentwicklung

des Verbrennungsmotors vielfach gestelite Erwartung, ein Motor verbrauche kein O, ist absolut irrig.
Gewissen EinfluB auf den Olverbrauch haben jedoch die duBeren Betriebsverhéltnisse, die Fahrweise
sowie die Fertigungstoleranzen. Ein Nachfiillen ist nur dann erforderlich, wenn der Olstand auf die
Markierung »Nachfiillen« am OlmeBstab abgesunken ist. Umgekehrt ist darauf zu achten, daB der
Olstand die obere MeBstabmarkierung nicht liberschreitet, was iiberhthten Olverbrauch zur Folge hat.

Da Olverbrauch technisch bedingt ist, 4Bt die Feststellung, daB ein Motor keinerlei OI verbraucht,

auf durch besondere Betriebsverhiltnisse bedingte Olverdiinnung schlieBen. Haufiger Kaltstart,
unterkiihltes Fahren, zu langes Fahren mit gezogener Starterkiappe usw. haben zur Folge, daB das zur
Olwanne zuriickstromende Ol schwersiedende Kraftstoffteile und Kondensate mit sich fiihrt, welche
das Ol »verdiinnen« und zu der irrigen Annahme fiihren, als verbrauche der Motor keinerlei O,
SolchermaBen verdiinntes Ol verliert an Schmierfahigkeit und kann bei Nichteinhaltung der vorge-
schriebenen Olwechselintervalle zu Motorschéden fiihren, Uberwiegender Stadtverkehr und haufiges
untertouriges Fahren bei kaltem Motor sind als die Hauptursachen fiir Olverdiinnung anzufiihren.

Da sich der Olverbrauch erst nach einigen tausend km Fahrieistung stabilisiert, bringen Olverbrauchs-
messungen erst ab ca. 7500 km (4660 miles) Laufstrecke reelle Ergebnisse. Die Messungen sind

auf Gewichtsbasis durchzufiihren, da das Olvolumen von der Temperatur abhéngig ist und deshalb zu
falschen Ergebnissen fiihren kann. Vor einer Verbrauchsmessung ist sicherzustellen, daB der Motor
nicht durch Undichtheiten Ol verliert.



Olverbrauchsmessung

1. Motor auf Betriebstemperatur bringen (ca. 80° C Kiihimittel- und 60° bis 80° C Oltemperatur).
2. Altes Motorol restlos aus der Olwanne ablassen.

3. Neues Motorol in Motor einfiillen:
OHV-Motoren: 2,5 Ltr.(4,25 pts.) = 2,25 kg (6,0 Ibs.)
ohne Filterelementwechsel

ClIH-Motoren: 3,5 Ltr. (6,0 pts.) = 3,15 kg (7,0 Ibs.)
ohne Filterwechsel

4. Fahrzeug 500 oder 1000 km bei normalem Fahrbetrieb fahren. Innerhalb dieser Fahrstrecke darf kein
Ol nachgefiillt werden. AnschlieBend Motordl warm ablassen und Gewicht des Motordles feststellen.
Die Differenz zwischen der eingefiillten und der abgelassenen Menge Motordl ergibt den tatséchlichen
Olverbrauch in kg, bezogen auf die zuriickgelegte Fahrstrecke.

Zur Umrechnung des Gewichtes (kg) in das Volumen (Liter) ist die ermittelte Differenz durch das
spezifische Gewicht fir Motordl = 0,9 zu dividieren.

Methode Il

Die Messung des C)Ive[_larauchs wird noch praziser, wenn das Fahrzgz_ug, ohne Ol nachzufiillen, solange
gefahren wird, bis der Olstand auf die untere Strichmarkierung des OlmeBstabes (Nachfillen)
abgesunken ist.

Auf Grund der dann abgelassenen und gewogenen Olmenge sowie der zuriickgelegten Kilometer
148t sich, wie bei der Messung nach 500 oder 1000 km (Methode I), der Olverbrauch fiir die Einheits-
strecke von 100 oder 1000 km errechnen. Die schon erwéhnte groBere MeBgenauigkeit begriindet
sich nicht nur auf die lingere Fahrstrecke, sondern auch auf die Tatsache, daB erfahrungsgemaB bei
»Normaldlstand« (volle Fiillung) der erste halbe Liter schneller verbraucht wird als bei

niedrigerem Olstand.

Diese Ermittlungsmethode des Olverbrauchs ist der Methode |, Messung nach 500 oder 1000 km
Fahrstrecke, unbedingt vorzuziehen, wann immer es moglich ist.




ARBEITEN AM EINGEBAUTEN MOTOR
Bolzen fiir Ventilkipphebel ersetzen

1. OHV-Motor

Die Bolzen fiir die Ventilkipphebel sind einzeln
austauschbar. Dazu ist eine passende Rohrhiilse von
ca. 25 mm (0,98 in.) Lange und eine Unterlegscheibe
als Druckelement auf den Bolzen aufzuschieben. Mit
einer normalen Mutter M 8 kann dann der Bolzen aus
dem Zylinderkopf herausgezogen werden. Evtl.
miissen bei nicht ausreichender Gewindelange
wahrend des Ausziehens noch einige Scheiben zusatz-
lich beigelegt werden.

Bei Kipphebelbolzen, an denen das Gewinde an der
Einschniirung abgebrochen ist, muB zum Herausziehen
aus dem Zylinderkopf ein neues Gewinde geschnitten
werden.

Produktionsseitig konnen zwei Ausfiihrungen, die sich
durch verschiedene Schaftstarken unterscheiden, zum
Einbau kommen. Bei Ersatz muB immer der maBlich
gleiche Bolzen verwendet werden. Unterscheidungs-
merkmale ist einmal ein glatt durchgehender und
einmal ein um 0,15 mm (0,006 in.) abgesetzter Schaft.

Neuen Bolzen leicht eindlen und mit Gummihammer
in die Bohrung bis auf eine Hohe von 28 £0,5 mm
(1,10 in.), gemessen zwischen Dichtflache und Bolzen-
ende, eintreiben. Die Lage des Olaustrittioches kann
dabei vernachlassigt werden.




Beim Einsetzen eines einzelnen Bolzens kann die
richtige Einbauhthe auch durch Auflegen eines
Lineals oder Winkels auf die vorhandenen Bolzen
gepriift werden.

2. CIH-Motor

Zylinderkopfhaube aus- und einbauen. Kipphebel
aus- und einbauen.

Zum Aus- und Einschrauben des Bolzens sind

2 handelsiibliche Muttern M 10 x 1 oder zwei
entsprechend abgedrehte Kipphebelmuttern, die als
Gegenmuttern verwendet werden, erforderlich.

Neuen Bolzen einschrauben, mit einem Gummi-
hammerschlag auf das Bolzenende Kegelteil zum
Setzen bringen und anschlieBend auf 4 kpm

(29 ft. Ibs.) nachziehen.
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Ventilfeder ersetzen
Zylinderkopfhaube ausbauen.

Ventilhalter S-1230 in Kerzengewinde einschrauben.
Kolben muB dabei etwas unterhalb von O. T. stehen,

Bild zeigt OHV-Motor.

Haltefinger mit Fliigelschraube am Ventilteller zur
Anlage bringen und mit Fliigelmutter kontern.
Bild zeigt CIH-Motor.

1. OHV-Motor
Kugelstiick, Kipphebel und StéBelstange ausbauen.

Ventilfederspanner S-1239 auf Kipphebelbolzen
aufstecken. Mutter M 8 mit Unterlegscheibe auf-
schrauben und anziehen, bis Ventilfeder so weit
zusammengedriickt ist, daB die Ventilkeile frei sind.
Ventilkeile entfernen und Ventilfeder entspannen.
Federspanner abschrauben. Ventilfeder mit Teller
abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Ventilspiel einstellen.

Wichtig:
Auf karrekte Ventilschaftabdichtung achten!




2. CIH-Motor
Mit Hilfe von Ventilfederspanner S—-1298 Ventilfeder
ausbauen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Wichtig:
Auf korrekte Ventilschaftabdichtung achten.




Olpumpendruckventil auf Funktion priifen

Bei zu geringem Oldruck - Kontrollampe leuchtet
auf - ist das Olpumpendruckventil auf Funktion zu
priifen.

1. OHV-Motor

Olwanne und Olpumpe ausbauen.

VerschluBstopfen aus Olpumpe herausschrauben und
dahinterliegende Feder und Uberdruckventilkalben
auf Géngigkeit und Sauberkeit priifen.

Wenn erforderlich, Teile reinigen und géngig

machen.

2. CIH-Motor

VerschluBstopfen herausschrauben und dahinter-
liegende Feder und Uberdruckventilkugel auf
Klemmfreiheit und anhaftende Schmutzteilchen
untersuchen. Wenn erforderlich, reinigen und géngig
machen.

Beim Zusammenbau Kugel - alt oder neu - durch
einen leichten Schlag mit Messingdorn und Hammer
im Dichtsitz zum einwandfreien Tragen bringen.




Steuergehdusedeckel aus- und einbauen
(OHV-Motor)

Lichtmaschine I6sen, Keilriemen abnehmen und
Kurbelwellenriemenscheibe ausbauen.
Steuergehausedeckel abschrauben.

Korkdichtung bzw. -reste auf den Dichtflichen
entfernen. Korkdichtung mit etwas Fett an einigen
Stellen leicht ankleben.

Dichtring im Steuergehdusedeckel mit etwas Molyb-
dandisulfidpaste, Katalog-Nr. 1948524, bestreichen.

Steuergehausedeckel mit Kurbelwellenriemen-
scheibe zusammen aufschieben.
Die Kurbelwellenriemenscheibe dient zur Zentrierung.

Deckel mit einigen Schrauben an die Steuergehause-
riickwand anheften. Riemenscheibe abziehen und
Deckel gleichm#Big iiber Kreuz auf Steuergehauseriick-
wand aufschrauben. Kurbelwellenriemenscheibe
aufstecken und Schraube mit 40 Nm (4,0 kpm/29 ft. Ibs.)
festziehen.

Keilriemen auflegen und mit 150 bis 300 N (15 bis

30 kp/33 bis 66 Ibs)) — bei einem neuen Keilriemen

450 N (45 kp/99 Ibs.) — spannen.,
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Dichtring im Steuergehéusedeckel ersetzen
(OHV-Motor)

Steuergehdusedeckel ausbauen. Korkdichtung bzw.
-reste von den Dichtflichen sorgfiltig entfernen.
Korkdichtring mit Fassung aus dem Deckel von innen
nach auBen heraustreiben. Dabei Deckel mit
geschlossener Seite auf passende Rohrunterlage plan
auflegen und Korkring mit Durchschlag, der schrag
an diesen angesetzt wird, gleichmaBig heraustreiben.

Neuen Korkring, der 24 Stunden im Motorél gelegen
hat, von auBen nach innen eindriicken.

Deckel dazu auf Rohrunteriage plan auflegen und
Dichtring mit der Presse biindig mit dem Gehiuse-
deckel eindriicken.

Dabei muB das in der Skizze gezeigte MaB X = 9 mm
(0,36 in.) eingehalten werden. Verdrehungshemmende
Warzen an Deckel- und Dichtringeinfassung miissen
dabei gleichméBig zueinander versetzt sein.
Steuergehausedeckel einbauen. Olstand priifen.

(A58 ]
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Kettenspanner aus- und einbauen
(OHV-Motor)

Steuergehausedeckel ausbauen. Beide Schrauben
des Kettenspanners abschrauben.

Kettenspanner abnehmen, dabei darauf achten,
daB das Gleit- und Drucksegment nicht aus dem
Fuhrungsgehduse herausspringt.

Einzelteile des Kettenspanners sorgféltig mit Benzin
reinigen und auf Wiederverwendbarkeit priifen.
Defekte Teile sind einzeln nicht lieferbar.

Wenn erforderlich, muB der gesamte Zusammenbau
ersetzt werden.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Kettenspanner auf Funktion priifen
(CIH-Motor)

Kettenspanner mit Kettenspanner-Priifwerkzeug
SW-287 priifen. Werkzeug anstelle des Ketten-
spanners in Steuergehause einschrauben

- Druckschraube vorher zuriickdrehen. Steuerkette
durch Hineinschrauben der Druckschraube mit
Schraubenzieher leicht spannen und in dieser
Stellung Druckschraube mit Gegenmutter kontern.

Werkzeug wieder herausschrauben, MaB X mit
Schieblehre messen und mit gleichen MeBpunkten
am Originalspanner - ohne Dichtring - vergleichen.
Das festgestellte KontrollmaB X muB dabei in jedem
Fall mindestens 2 mm (0,08 in.) kleiner sein, als das
VergleichsmaB am Kettenspanner. Wird dieser
MeBwert nicht erreicht — nach hoheren Laufzeiten
durch Léngen der Kette méglich — kann die Hohe
des Sechskantkopfes am Kettenspanner auf der
Drehbank um einige Millimeter reduziert werden.

,~_‘ “.;Ib‘.
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Steuerrader mit Kette aus- und einbauen
(OHV-Motor)

Steuergehausedeckel ausbauen. Kérnerzeichen auf
beiden Kettenradern zueinander einstellen
(Einbauerleichterung)

Steuerkette mit Farbe stirnseitig markieren,

damit bei Wiederverwendung die bisherige
Zugrichtung der eingelaufenen Kette erhalten bieibt.

Steuerkettenspanner abschrauben.
Schraube vom Nockenwellenrad abschrauben.

Beide Rader, Nockenwellen- und Kurbelwellenrad,
zusammen mit Kette und Olschleuderscheibe von den
Zapfen abziehen - kein Spezialwerkzeug erforderlich.

Alle Teile auf VerschleiB priifen, wenn erforderlich,
durch neue ersetzen. ErsatzteilmaBig werden die
Steuerrdader mit Kette komplett (Dreiersatz)

geliefert. Bei Defekt auch nur eines Rades muB der
komplette Dreiersatz ausgetauscht werden. Die Kette
dagegen ist einzeln austauschbar.

Bei Wiederverwendung der gelaufenen Kette auf
Farbmarkierung achten.

ki
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Kurbelwellen- und Nockenwellenrad zuerst ohne
Kette aufstecken und Koérnermarkierung auf beiden
Kettenradern durch Drehen der Kurbel- oder Nocken-
welle genau gegeniberstellen. Kette nun so auf
Kurbelwellenrad auflegen, daB beide Kérnermarkie-
rungen gegeniberstehen und sich das Nocken-
wellenrad auf den Bund und den Mitnehmerstift der
Nockenwelle aufschieben 18Bt, ohne daB dabei die
Einstellung verandert wird.
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Nockenwellenrad mit Spezialsicherungsscheibe und Schraube mit 40 Nm (4 kpm/29 ft. Ibs.) festziehen.
Kettenspanner einbauen, Olschleuderscheibe - offene Seite nach vorn — auf Kurbelwellenzapfen
aufschieben, Korkdichtung mit etwas Fett an Steuergehause-Riickwand ankleben. Dichtring im
Steuergehausedeckel mit etwas Molybdéndisulfidpaste einstreichen. Steuergehiusedeckel montieren,
dazu Riemenscheibe als Zentrierung verwenden. Riemenscheibe montieren und Schraube mit

40 Nm (4 kpm/29 ft, Ibs.) anziehen, Keilriemen montieren und mit 150 bis 300 N (15 bis 30 kp/33 bis

86 Ibs.) — bei neuem Keilriemen mit 450 N (45 kp/99 Ibs.) - spannen.
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Keilriemenspannung priifen
(OHV- und CIH-Motor)

Die Keilriemenspannung wird mit dem Keilriemen-
spannungs-Prifgerat KM-128 gemessen.

Das Priifgerat KM—-128 sowie die Ersatzbatterie
KM-128-1 ist von der Fa. Kent-Moore beziehbar.

Als Prifflache sollte moglichst die Mitte zwischen
den beiden Riemenscheiben gewahlt werden.
Das Priifgerat von vorn auf den Keilriemen auf-
setzen, wobei der Keilriemen zwischen den
Fihrungen A-D und B hindurchfihrt.

Hebel »A« so weit zurlickdriicken, bis Punkt »C«

des Gerétes den Keilriemen beriihrt. Mit Berilihrung
des Keilriemens wird ein Summton hoérbar.

Jetzt auf der Skala den Wert ablesen und mit

100 (fiir N), 10 (fur kp) bzw. 22 (fiir Ibs.) multiplizieren,
was dann der Keilriemenspannung

entspricht.

Die Spannung des Keilriemens muB zwischen

150 bis 300 N (15 bis 30 kp/33 bis 66 |bs.) betragen
und darf auf keinen Fall unter 15 kp (33 Ibs.)

liegen. Ein neuer Keilriemen ist beim Einbau auf
450 N (45 kp/99 Ibs.) vorzuspannen.

Bei Ersatz der Batterie auf die im Bild gezeigte Einbau-
lage achten.
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Dampfungsblock der vorderen Motoraufhéngung

ersetzen
(OHV- und CIH-Motor)

Motor am Motorheber S-1244 unter Verwendung
eines Seiles von S-1220 anseilen. Motorbefestigung
rechts und links vom Motorddmpfungsblock
abschrauben. Motor anheben.

Motorauthdngung vom Motor abschrauben.

Bild zeigt OHV-Motor.

Bild zeigt Motoraufhangung am ClH-Motor.

Dampfungsblock mit Motordampfungsblock-
Montageschliissel KM-207 (OHV-Motor) bzw.
KM-127 (CIH-Motor) vom Achskorper abschrauben
und auswechseln. Auf Anschlagtopf achten.

Motor ablassen und Motorbefestigung rechts und
links mit 40 Nm (4 kpm/29 ft. Ibs.) festziehen.
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Ansaugkriimmer aus- und einbauen
(OHV-Motor)

Luftfilter und Vergaser abbauen. Zum Ldsen der
mittleren Befestigungsschraube des Ansaugkriimmers,
die unter dem Vergaser sitzt, muB dieser unbedingt
ausgebaut werden.

Nach dem Ausbau des Ansaugkrimmers
Anlageflachen reinigen.

Stets neue Dichtung verwenden. Beim Einbau
Schrauben abwechselnd, mit mittlerer beginnend,
bis zum Festsitz anziehen.
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ﬂjspuffkr{]mmer aus- und einbauen
(OHV-Motor)

Auspuffkrimmer in herkémmlicher Weise aus- und
einbauen, dabei beachten:

Dichtflachen von Dichtungsresten reinigen.

Um Verspannungen, die zum Bruch fiihren kénnen,

zu vermeiden, sind die Schrauben in vorgeschriebener
Reihenfolge anzuziehen. Das Auspuffrohr braucht
nicht abgeschraubt zu werden.

J-109



Krimmerdichtung am Zylinderkopf ersetzen
(CIH-Motor)

Luftfilter abschrauben. Vergaser-Seilzug aushangen
und alle Leitungen, die zum Vergaser fiihren, von den
AnschluBstutzen abziehen. Haltewinkel fiir Auspuff-
kriimmer mit 15-mm-Ringschliissel vom Motorblock
und mit 13-mm-Gelenkschliissel vom Auspuffkrimmer
losen.

Kriimmerbefestigungsschrauben aus Zylinderkopf

herausdrehen. AnschlieBend Auspuff- und Ansaug-

kriimmer mit Vergaser von PaBstiften am Zylinderkopf

abdriicken.

Kriimmer mit neuer Dichtung am Zylinderkopf

festschrauben.

Wichtig: Die beiden duBeren Unterlegscheiben sind
diinner als die vier inneren. Auf richtige
Verwendung achten!

Kriimmerschrauben in gezeigter Reihenfolge
wechselseitig auf 40 Nm (4 kpm/29 fi. Ibs.) anziehen.
Schrauben vorher mit kolloidalem Graphitfett
bestreichen.
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Kriimmer-Zwischendichtung ersetzen
(CIH-Motor)

Luftfilter abschrauben. Vergaser-Seilzug aushingen
und alle Leitungen, die zum Vergaser fiihren, von den
AnschluBstutzen abziehen.

Auspuff vom Auspuffkriimmer mit 13-mm-Gelenksteck-
schliissel abschrauben.

Kriimmerbefestigungsschrauben aus Zylinderkopf herausdrehen. AnschlieBend Auspufi- und Ansaug-
krimmer mit Vergaser von PaBstiften am Zylinderkopf abdriicken.

Vergaser von Ansaugkrimmer und Ansaugkriimmer vom Auspuffkriimmer abschrauben.
AnschlieBend beide Kriimmer unter Verwendung einer neuen Zwischendichtung vorerst nur handfest
wieder zusammenschrauben. Auspuff- und Ansaugkrimmerebenen in eine dichtfihige Planheit
bringen. Dazu Zusammenbau mit gereinigten Anlagefldchen am Zylinderkopf ohne Dichtung gleich-
méBig, einschlieBlich der 4 Kriimmer-Zusammenbau-Schrauben, anschrauben.

Krimmerzusammenbau wieder vom Zylinderkopf abschrauben und mit neuer Dichtung endagiiltig
festschrauben. Die Kriimmerbefestigungsschrauben sind auf 40 Nm (4 kpm/29 ft. Ibs.) festzuziehen.

Vergaser sowie alle anderen demontierten Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder einbauen.
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Anlasser ersetzen
(OHV-Motor)

Massekabel von Batterie abklemmen. Zwecks besserer
Zuginglichkeit Auspuffkrimmer vom Zylinderkopf
abschrauben und zum Radeinbau abdriicken.

Batterie-Pluskabel am Magnetschalter abschrauben.
Beide Kabel von Magnetschalter-Klemmen »16«
und »50« abziehen.

Schelle fiir Kabelsatz und Masseband von Anlasser-
flanschbefestigung abschrauben. Anlasser vom
Motorblock abschrauben und abnehmen.

Einbau des Anlassers erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge. Die Schrauben zur Befestigung Auspuff-
kriimmer an Zylinderkopf werden mit 30 Nm (3 kpm/
22 ft. Ibs.) befestigt.

Neue Auspuffkrimmerdichtung verwenden.
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Anlasser ersetzen
(CIH-Motar)

Massekabel von Batterie abklemmen.
Batterie-Pluskabel am Magnetschalter abschrauben.
Kabel von Magnetschalter-Klemmen » 16« und »50«
abziehen.

Anlasserstiitze am Motorblock und am Anlasser
abschrauben.

Anlasser vom Motorblock abschrauben und abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Um ein Verspannen des Anlassers beim Einbau

zu vermeiden, zuerst Schraube am Motorblock anziehen.
Befestigungsschrauben am Anlasser und am
Zylinderblock auf ein Drehmoment von 70 Nm

(7 kpm/51 ft. Ibs.) festziehen. Befestigungsmuttern

fur Anlasser an Stlitze auf ein Drehmoment von

6 Nm (0,6 kpm/4,3 ft. Ibs.) festziehen.
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Drehstromlichtmaschine ersetzen
(OHV-Motor)

Mehrfachstecker aus Schleifringlager herausziehen.
Rotes AnschluBkabel vom AnschluB »B+« der Dreh-

stromlichtmaschine abklemmen. Massekabel abklem-
men. Lichtmaschine abschrauben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Keilriemen
spannen.
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Drehstromlichtmaschine ersetzen
(CIH-Motor)

Mehrfachstecker aus Schieifringlager herausziehen.
Rotes AnschluBkabel vom AnschluB »B+« der Dreh-
stromlichtmaschine abklemmen. Massekabel abklem-
men.

Lichtmaschine abschrauben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Keilriemen
spannen.
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Zindverteiler ersetzen
(OHV-Motor)

Verteiler-Schutzkappe entfernen. Verteilerkappe
abnehmen. Verteilerfinger abziehen und Kondens-
sperre abnehmen.

Ersten Zylinder auf Ziindzeitpunkt stellen.
Kerbe auf der Riemenscheibe zeigt auf
Markierung Steuergehdusedeckel.

Verteilerfinger zeigt auf Kerbe im Verteilergehéuse.
Bosch-Verteiler.

Verteilerfinger zeigt auf Befestigungsschraube der
Masseverbindung. Delco Remy-Verteiler.

Klemmlasche der Verteilerbefestigung abschrauben
und Ziindverteiler herausziehen.
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Um den Einbau des Verteilers zu erleichtern, soll die
Grundeinstellung der Olpumpe erhalten bleiben.

Bohrung im Motorblock sofort mit einem Lappen
abdecken, damit keine Fremdkadrper in den Motor
gelangen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Einbau
des Verteilers Verteilerwelle in Einbaustellung bringen.
Bei Delco Remy-Verteiler sind die Schrauben zum
Befestigen der Verteilerkappe mit einem Anzugsdreh-
moment von 200 Nem (20 kpem) festzuziehen.

Nach Einbau des Verteilers Ziindzeitpunkt bei Anlas-
serdrehzahl mit Zindlichtpistole einstellen.
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Zindverteiler ersetzen

(CIH-Motor)
Verteiler-Schutzkappe entfernen.

Verteilerkappe und Kondenssperre abnehmen.

Kraftstoffpumpe ausbauen.
Ersten Zylinder auf Ziindzeitpunkt stellen.

16-, 16 S- und 19 S-Motor: Zeiger im Schauloch des
Motorblockes zeigt auf Kugel im Schwungrad.

19 E-Motor: Kerbe auf der Riemenscheibe zeigt auf
Markierung (langer Balken) auf dem Steuergehduse.

Ausschnitt in Verteilerwelle zeigt auf Kerbe im Vertei-
lergehéuse.

Bosch-Verteiler
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Ausschnitt in Verteilerwelle zeigt auf Befestigungs-
schraube der Kontaktplatte.

Delco Remy-Verteiler

Befestigungsschraube abschrauben und Klemm-
lasche abnehmen.

Verteiler ausbauen.

Bohrung im Steuergehause sofort mit einem Lappen
abdecken, damit keine Fremdkérper in den Motor
gelangen.

Um den Einbau des Verteilers zu erleichtern, soll die
Grundeinstellung der Olpumpe erhalten bleiben.
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Vor dem Einbau des Verteilers in das Steuergehduse
Verteilerwelle in Einbaustellung bringen.

Nach dem Einbau des Verteilers Ziindzeitpunkt

bei Anlasserdrehzahl mit Ziindlichtpistole einstellen.
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang.)
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ARBEITEN AM EINGEBAUTEN OHV-MOTOR

Olwannendichtung ersetzen

Motor am Motorheber S—1244 in Verbindung
mit Stahiseil von S-1220 anseilen und etwas anheben.

Linken und rechten Halter der vorderen Motor-
aufhangung vom Dampfungsblock abschrauben.

Motordl ablassen. AblaBschraube sofort nach
dem Ablassen wieder einschrauben. Motor anheben.

Olwanne abbauen und nach hinten herausziehen.

Dichtflachen von Motorblock und Olwanne

vor dem Wiedereinbau der Olwanne reinigen und
eine Raupe Dichtungsmasse (ca. 3 mm @/0,12in.),
Katalog-Nr. 1503294, an den nachstehend gezeigten
Stellen auftragen:

An den hinteren Kanten des hinteren
Kurbelwellenlagerdeckels und des
Zylinderblockes.
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Zwischen den Kanten des vorderen Lager-
deckels und dem Zylinderblock.

Korkdichtungen auf die Dichtflaichen des Motorblockes
und der Lagerdeckel auflegen.

Die Dichtungen sind mit etwas Fett anzuheften.

Eine weitere Raupe Dichtungsmasse ist an den hinteren
Kanten des hinteren Kurbelwellenlagerdeckels

und auf der Korkdichtung aufzutragen.

Zwischen den vorderen Kanten des
vorderen Lagerdeckels.

Olwanne anschrauben. Motor absenken. Halter fir linke
und rechte Motoraufhangung anschrauben — 30 Nm

(3 kpm/22 ft. Ibs.)

Motordl auffillen.
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Hinteren Kurbelwellenlager-Dichtring ersetzen

Schwungrad aus- und einbauen.

Wellendichtring mit passendem Spitzdorn in Mitte
Dichtung lochen.

Entsprechend der geschlagenen LochgriBe eine
passende Blechschraube eindrehen und Wellendicht-
ring mit einer BeiBzange, auf unterem Zylinder-
blocksteg abstiitzend, aus dem Sitz herauskanten.

Am neuen Wellendichtring Dichtlippe mit Schutzfett,
Katalog-Nr. 1948814, einschmieren und auf die
Schutzhiilse S-1342 aufstecken.
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Schutzhiilse mit aufgezogenem Wellendichtring
auf Kurbelwellenlagerzapfen stecken, Dichtring
{iber Lagerzapfen biindig andriicken.

Wellendichtring mit S—1342 bis zum satten Anschlag
in Zylinderblock einschlagen. Schutzhiilse von §-1342
entfernen.
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@Igumge iberholen

Olwanne aus- und einbauen. Olpumpe mit Vielzahn-
steckschlissel-Einsatz aus- und einbauen.

Olpumpe mit Druckregelventil zerlegen und alle Teile in
Benzin reinigen. Einzelteile auf VerschleiB priifen,
wenn erforderlich, ersetzen.

Zahnflankenspiel mit Fiihllehre messen, zuldssig
0.10 bis 0,20 mm (0,004 bis 0,008 in.)

HéhenmaB der Zahnrdder priifen. Dazu Olpumpen-
rader ohne Ol einzeln in Pumpenraum einsetzen und
mit Haarlineal und Fiihllehre messen. Das zuldssige
MaB ist vorhanden, wenn die Stirnflichen der Zahn-
rdder 0,04 bis 0,10 mm (0,0016 bis 0,004 in.)

tber der Deckelanlageflache hervorstehen. Ein stirn-
seitig eingelaufener Deckel ist zu ersetzen.

Pumpe wieder zusammenbauen, dazu reichlich
Motorendl an alle Gleitstellen, Zahnflanken und an
Druckregelkolben geben.

Neue Pumpendeckeldichtung verwenden.
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Olfilter-KurzschluBventil ersetzen

Offilterelement aus- und einbauen.

Ventilhiilse mit passendem Dorn aus Sitz der Bohrung
vorsichtig, damit Dichtflache fiir Filterelement

nicht beschédigt wird, herauskanten.

Bohrung und Kanal durch leichtes Ausblasen
reinigen, evtl. mit Benzin auswaschen.

Neue Feder mit Kugel einsetzen und neue Ventil-
hiilse mit passendem Dorn bis zum Anschlag
eintreiben.

Offene Hiilsenseite muB nach unten zeigen.

\ ,{ _ gt
ST |

==
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Offilterelement ersetzen

Der Ausbau des Olfilterelementes erfolgt mit dem
Motoréffilter-Demontagewerkzeug S—-1243.

Die Dichtung des Filterelementes ist vor dem
Einbau leicht einzudlen.

Filterelement nur von Hand einschrauben,
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Nadellager fiir Getriebehauptantriebsrad in Kurbeiwelleg

ersetzen

Kupplung ausbauen.

Schwungrad ausbauen.

Der Ausbau des Nadellagers fiir das Getriebehaupt-
antriebsrad wird mit Hilfe des Kukko-Abziehers

Nr. 22-1 und des Kukko-Einsatzes Nr. 21-1
durchgefiihrt.

Es besteht die Méglichkeit, daB das Nadellager beim
Ausziehen aus der Kurbelwelle mit den genannten
Werkzeugen zerstort wird.

Infolge zu groBer Pressung kann der Bund an der
Stirnseite der Lagerhiilse abreiBen, so daB nur

der Nadellagerkéfig entfernt werden kann, wahrend
die Lagerhiilse in der Bohrung verbleibt.

1 zerstortes Lager
2 neues Lager

In einem solchen Fall muB die Nadellagerhiilse
mit dem Kukko-Einsatz Nr. 21-2 herausgezogen
werden.

Das Einschlagen des neuen Nadellagers erfolgt
mit dem Einschlagwerkzeug S-1342.

Die erforderliche Sitztiefe wird durch eine
vorhandene Aussparung am Dorn erreicht.

Das Nadellager ist nach dem Einbau mit
Wailzlagerfett, Katalog-Nr. 1946254, leicht zu
schmieren.
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Zylinderkopf aus- und einbauen

WasserablaBstopfen am Motorblock mit

9 mm-Vierkant-Gelenksteckschliissel MW-113
herausdrehen. Kiihifliissigkeit auffangen.

Nach dem Ablassen der Kiihlflissigkeit WasserablaB-
stopfen sofort wieder einschrauben.

Unteren Kiihiwasserschlauch an der Wasserpumpe
I6sen. Oberen Kiihlwasserschlauch abbauen und
Heizungsschlauch am Zylinderkopf abschrauben.
Batterie abklemmen. Auspuffrohr am Auspuff-
krimmer, Vergaser, Saugrohr und Zylinderkopf-
haube abbauen. Ziindleitungen von den Ziind-
kerzen abziehen. Vakuumschlauch trennen,
Lichtmaschine IGsen und Keilriemen abnehmen.

Lufttrichter vom Kiihler Iésen und iiber den
Windfliigel hangen. Kiihler ausbauen.
Ventileinstellmuttern so weit I6sen, bis sich die
StoBelstangen herausziehen lassen.
StoBelstangen miissen vor dem Abnehmen des
Zylinderkopfes entfernt werden, um zu verhindern,
daB sie in die Olwanne fallen.

Zylinderkopfschrauben herausschrauben und
Zylinderkopf abnehmen.

Dichtflache von Motorblock und Zylinderkopf
sorgféltig reinigen. Ol und Schmutz aus den
Sacklochern entfernen, evil. Sauger zum Absaugen
des Oles benutzen,
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Zwei Fiihrungsstifte, ca. 40 mm (1,57 in.) lang,
aus zwei Zylinderkopfschrauben anfertigen

und in den Motorblock einschrauben.

Neue Dichtung auf den Motorblock auflegen.
Rechte hintere Zylinderkopfschraube in die Bohrung
im Zylinderkopf stecken.

Achtung!

Diese Schraube kann spater nicht mehr

eingesteckt werden.

Zylinderkopf auflegen.

Zylinderkopfschrauben bis zur Anlage des
Schraubenkopfes handfest einschrauben.
Fiihrungsstifte mittels eines »Schraubenstarters«
(Klemmschraubenzieher), beziehbar durch:

Fa. Belzer

56 Wuppertal-Cronenberg
Postfach 23

Tel. 02121-07171

herausschrauben und durch Zylinderkopfschrauben
ersetzen.
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Zylinderkopfschrauben in vorgeschriebener Reihen-
folge auf 45 Nm (4,5 kpm/32 ft. Ibs.) anziehen. Ventil-
stoBelstangen einstecken, Kipphebel aufsetzen

und Ventilspiel einstellen.

Dazu 1. Zylinder auf Ziind-OT stellen. Erhabene
Strichmarkierung auf dem Steuergehiusedeckel und
Einstellnut auf der Kurbelwellenriemenscheibe
stehen sich gegeniiber, die Ventile des 4. Zylinders
wechseln.

Ventilspiel vom Aus- und EinlaBventil des 1. Zylinders
sowie EinlaBventil des 2. Zylinders und AuslaBventil
des 3. Zylinders einstellen.

Ventilspiel:
EinlaB: 0,15 mm (0,006 in.)

AuslaB: 0,25 mm (0,01 in.)

Kurbelwelle eine volle Umdrehung weiterdrehen,
Ventilspiel vom Aus- und EinlaBventil des 4. Zylinders
und EinlaBventil des 3. Zylinders sowie AuslaBventil
des 2. Zylinders einstellen.

Nach 1000 km Fahrstrecke Zylinderkopfschrauben mit
45 Nm (4,5 kpm/32 ft. Ibs.) nachziehen,
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Zylinderkopf auf Planheit priifen

Planheit der Zylinderkopfdichtflache auf Tuschier-
platte oder mittels Lineal und Fiihllehre priifen.

Zulassige Unebenheit der Dichtflache an jeder Stelle
0,015 mm auf 150 mm Lénge und 0,05 mm auf
der Gesamtlange.
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Zylinderkopf liberholen

Ventilfiihrungen ausreiben

Verschlissene Ventilfiihrungen verhindern einen
konzentrischen Ventilsitz. Auch filhren sie zu einem
erhéhten Olverbrauch. Ventilfihrung auf Verschlei
mit MeBuhr und InnenmeBgerit priifen. Dazu Ventile
mit Ventilfederheber MW-111 ausbauen.

Bei verschlissenen Fiihrungen auf ndchste UbergroBe
aufreiben. UbergréBen kdnnen schon produktions-
seitig vorhanden sein. Die Ventilfiihrung mit UbergréBe
ist innen zur Dichtfliche hin unmittelbar iiber der
Fiihrung gekennzeichnet:

»1« = 0,075 mm (0,003 in.) oder

»2« = (0,150 mm (0,006 in.)

»A« = 0,250 mm (0,01 in.)

(A gilt nur fir Kundendienst).

In Zweifelsfallen Flihrung nachmessen.

Nach Aufreiben der Ventilfilhrung sind die ungiltig
gewordenen Kennzeichen auszukreuzen und die
neue GroBe einzuschlagen.

Das Ausreiben der Fiihrung sollte immer von der
AuBenseite erfolgen, damit die maBgenauere Bohrung
auf der Kegelseite der Ventile liegt.

MaBe der Ventilschaftbohrungen siehe Tabelle

auf Seite 139.
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Ventilsitze nacharbeiten

Zylinderkopf auf »Ventilknecht« aufsetzen und mit den
zwei Spannarmen festspannen.

Falls kein »Ventilknecht« zur Verfiigung steht,

ist der Zylinderkopf auf zwei Holzleisten aufzulegen.

Flihrungspilot »6,2 mm @« in Ventilfiihrung
einsetzen und festspannen.

Drehstahl »8« in Ventilsitz-Drehwerkzeug einspannen.
Drehwerkzeug auf Pilot aufsetzen.

Support so einrichten, daB die Stahlspitze in der
Mitte der 45°-Ventilsitzflache aufliegt.
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Réndelschraube (B) 16sen, Pilotauflage (A) leicht
auf Pilot driicken und Réndelschraube wieder
festziehen.

Support (C) mit Schnellverstellung nach innen drehen,
bis die Stahlspitze frei liegt.

Kontermutter (D) leicht anziehen.

Réndelscheibe fiir den Horizontalvorschub (E)
festhalten und Drehwerkzeug drehen.

Die Drehstahlspitze bewegt sich nun von der unteren
Kante der 45°-Ebene auf die obere Kante zu.
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Nach dem Uberdrehen des Ventilsitzes Kontermutter
(D) l6sen, Support (C) nach innen drehen und Mutter
wieder anziehen.

Mutter (F) der Spannzustellung (G) l6sen und
Spannzustellung um 1 Teilstrich = 1/10 mm verstellen.
45°Ventilsitz nochmals Uberdrehen.

Oberen Korrekturwinkel drehen. Dazu Support mit
Schnellverstellung nach auBen drehen, bis Stahl auf
der oberen Korrekturflache aufliegt.
Korrekturfliche drehen.
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Ventile einschleifen

Obwobhl bei einer prazis ausgefiihrten Ventilsitzfrasung und einem einwandfrei geschliffenen
Ventilkegel in der Regel ein gasdichter Ventilsitz erreicht wird, kann die Qualitét des Sitzes durch
zusatzliches Einschleifen des Ventilkegels noch verbessert werden.

Aus diesem Grund, gleichgiltig ob iiberschliffene oder neue Ventile zum Einbau kommen, diese
leicht einschleifen. Als Hilfsmittel zum Einschleifen der Ventile gibt es eine Reihe handelsiiblicher
Einschleifapparate und Handschleifer.

Um den auf dem Ventilsitz aufgetragenen Schieif-
pastenfilm gleichmaBig zu verteilen, muB das Ventil
immer wieder rhythmisch vom Sitz abgehoben
werden. Eine auf den Ventilschaft aufgeschobene
Hilfsfeder ist dazu geeignet. Als Schleifmittel ist eine
feinstkornige Schleifpaste zu verwenden. Nach dem
Einschleifen Ventile und Ventilsitze sorgfltig von allen
Pastenspuren reinigen. Ventilschaft beim Einbau
reichlich mit Motorél benetzen.
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Ventilkegel drehen
Ventilkegel mit 44° Uberdrehen.

Nach Uberdrehen des Ventilkegels und Einbau des
Ventils Riickstand des Ventils im Zylinderkopf priifen
(siehe hierzu entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).
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MaBe, Ventil- und Ventilsitzbearbeitung

Exhaust valve Intake valve
AUSLA SSVENTIL EINLASS VENTIL
Ventilteller - Valve hoad Les
Ventilsitz = :r'alvc squl - 480
— S
All dimensions are matric
VENTILSITZ BEARBEITUNG ABO5
Ventilschaftbohrungen und zugehérige Ventile
Ventilschaft- zugehdoriger Ventilschaft @ Kepnz.
GroBen (mm) bohrung EinlaBventil AuslaBventil d. Ubergr.
Produktion normal 7,045 7.010 6,990 =
7,025 7,000 6,980
Produktion UbergréBe 7,120 7,085 7,065 1
und 0,075 7,100 7,075 7,055
Kundendienst
UbergroBe 7,195 7,160 7,140 2
0,150 7,175 7,150 7,130
Kundendienst | UbergréBe 7,295 7,260 7,240 A
e, 0,250 7.275 7,250 7,230
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Schwungrad aus- und einbauen

Kupplungs-Zusammenbau ausbauen, dazu Schwung-
rad mit Schwungradhalter KM-139 blockieren.
Schwungrad mit Vielzahnsteckschlissel-Einsatz

von Kurbelwelle abschrauben und abnehmen.
Markieren der Einbaulage ist dabei nicht erforderlich,
da ein Loch versetzt angeordnet ist.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge, dabei Schwungrad ebenfalls mit KM-139
blockieren.

Schwungrad feinst Uiberdrehen

Bei Vorhandensein von Riefen an der Kupplungs-
druckflache des Schwungrades kann diese durch
Feinstiberdrehen geschlichtet werden. Dazu
Schwungrad mit passendem Futter auf Drehbank
aufnehmen und so ausrichten, daB kein Seitenschlag
vorhanden ist. Diese Ausrichtung verlangt hochste
Genauigkeit und kann daher nur mit Hilfe einer
MeBuhr erfolgen.

Die Materialabnahme darf dabei nur bis zu 0,3 mm
erfolgen. Wird damit noch keine einwandfreie Planheit
erreicht, ist das Schwungrad zu erneuern.

Um die durch das Nachdrehen verénderten, konstruktiv
festgelegten Kupplungs-MaBverhaltnisse wieder zu
erhalten, muB auch an der erhabenen Stirnflache des
Schwungrades (Anlageflache zur Kupplungsdruckplatte)
die gleichstarke
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Materialabnahme, deren GroBe durch prazises Messen
mit der MeBuhr festgestellt werden muB, erfolgen.

Das bedeutet, daB das MaB A immer 5,1 £0,1 mm
betragen muB.

Zur Bearbeitung der Flache ist ein Widia-Stahl

fiir GuBeisen erforderlich.

AnlaBzahnkranz auf Schwungrad ersetzen.

Schwungrad ausbauen. Zahnkranz mittig,
unterhalb einer Zahnliicke, kérnen und mit
6-mm-Bohrer anbohren.
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Schwungrad mit Spannbacken in Schraubstock
spannen und Zahnkranz mit einem scharfen MeiBel
an der Bohrstelle trennen.
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Neuen AnlaBzahnkranz gleichmaBig auf 180 bis
230° C erwarmen (strohgelbe Anlauffarbe) und
- Innenfase zum Schwungrad — mit Messingdorn
gleichmaBig bis zur satten Anlage auftreiben.

Der Seitenschlag des Zahnkranzes - bei an Kurbelwelle
festgeschraubtem Schwungrad — darf nicht mehr

als 0,5 mm betragen. Priifung mit MeBuhr

durchfiihren.
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Wasserpumpe ersetzen

KihHliissigkeit ablassen, dazu Schlauchscheien vom oberen und unteren Kiihiwasserschlauch am
Kiihler |6sen und Schlauche abziehen.
Kihlfliissigkeit auffangen!

Kuhlerbefestigung I6sen und Kiihler nach oben herausheben.

Lichtmaschine l6sen und Keilriemen abnehmen, Ventilatorfliigel abschrauben und Keilriemenscheibe
abnehmen. Temperaturregler herausnehmen und Wasserpumpe abschrauben. Dichtfiiche am
Motorblock reinigen und Dichtung — zur Haftung — mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1946254, auflegen.
Wasserpumpe anschrauben, Keilriemenscheibe und Ventilatorfligel montieren.

Keilriemen auflegen und Keilriemen mit

150 bis 300 N (15 bis 30 kp) - bei neuem Keilriemen
450 N (45 kp) - spannen. Dazu Keilriemenspannungs-
Prifgerat KM-128 verwenden. Kiihler einsetzen,
Kiihlwasserschlduche und Kiihler befestigen.
Uberlaufschlauch verlegen.

Kiihlfiissigkeit bis ca. 50 mm unterhalb Oberkante
Kihlereinfiillstutzen einfiillen, dazu zur

Entliftung des Motors Temperaturfiihler I6sen,
Heizungsregulierventil auf warm stellen

und Motor im Leerlauf laufen lassen.
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Thermostat ersetzen

Zum Ausbau ist der obere Kiihlwasserschlauch vom
Stutzen nach Lésen der Schlauchschelle abzuziehen.

Auslaufende Kiihlflissigkeit auffangen.

Spannfeder mit Hilfe eines Schraubenziehers aus der
Ringnut im Pumpenhals herausnehmen und das
Thermostat herausziehen.

Zum Wiedereinbau des Thermostats neuen Gummi-
dichtring verwenden. Der Richtungspfeil auf dem
Steg des Reglers muB nach oben zeigen. Kiihiwasser-
schlauch befestigen und Kiihlifllissigkeit auffiillen.
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ARBEITEN AM AUSGEBAUTEN OHV-MOTOR

Motor mit Kupplung und Getriebe aus- und einbauen

Minuskabel von Batterie abklemmen, Luftfilter
abnehmen.

Kuhlfliissigkeit ablassen: Dazu beide Kiihlwasser-
schlduche von der Wasserpumpe abschrauben.
Kiihifilssigkeit auffangen. Kiihler ausbauen,

dazu vor dem Ausbau Lufttrichter vom Kiihler
abbauen.

WasserablaBstopfen am Motorblock mit
9-mm-Vierkant-Gelenksteckschliissel MW-113
herausdrehen und Restfliissigkeit ablassen.
Nach dem Ablassen der Kihlflissigkeit Wasser-
ablaBstopfen sofort wieder einschrauben.

Alle Verbindungselemente wie Leitungen,
Schlduche, Kabel, Bowdenziige usw. vom Motor
bzw. dessen Anbauaggregaten demontieren.

Mutter links wie rechts vom Gewindebolzen fiir
vordere Motoraufhangung an Ddmpfungsblock
abschrauben.
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Motor anseilen, auf richtige Seilfiihrung achten
(siehe Abbildung).

Getriebekonsole abbauen, Schalthebel ausbauen.
Gelenkwelle ausbauen. Abdichthiilse S-1232 gegen
AusflieBen von Ol auf Getriebehauptwelle
aufstecken.

Kupplungsseilzug vom Kupplungsausriickhebel
aush@ngen. Tachowelle vom Getriebe und Kabel
vom Riickfahrleuchtenschalter abklemmen.

Massekabel vom Kupplungsgehéuse und Auspuff-
rohr vom Auspuffkriimmer abschrauben.

Hintere Motoraufhangung ausbauen.

Achtung!

Beim Entfernen der mittleren Traverse Schrauben-
sicherung beachten.

Motor anheben und in richtige Schraglage zum
Ausfiihren aus dem Motorraum bringen.
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues,
dabei beachten:

Die hintere Motoraufhéangung ist in ihrer Einbau-
richtung mit einem Pfeil versehen.

Vordere Motoraufhdngung an Dampfungsblock mit
40 Nm (4,0 kpm/29 ft. Ibs.) festziehen.

Hintere Motoraufhdngung (Traverse) an Léngstrager
mit 30 Nm (3,0 kpm/22 ft. Ibs.) festziehen,

Schraube fiir Ddmpfungsblock an Getriebeendstiick
mit 40 Nm (4,0 kpm/29 ft. Ibs.) festziehen und
sichern.
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Nockenwelle lagern

Nockenwellenlager werden ersatzteilmaBig nur vorgebohrt geliefert und missen in der Werkstatt auf
den jeweiligen Lagerzapfendurchmesser der Nockenwelle aufgerieben werden. Bei Vorhandensein
entsprechender Spezialeinrichtungen, wie EinpreBwerkzeug sowie Bohrvorrichtung, kdnnen Lager
werkstattmaBig erneuert werden.

Lagerzapfen der Nockenwelle Lager nach Einpressen

schleifen auf @ mm aufbohren auf @ mm

Lager- Lager- Lager- Lager Lager Lager

zapfen zapfen zapfen Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3

Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3
Normale GroBe 40,975 40,475 39,975 41,025 40,525 40,025
(Produktion) 40,960 40,460 39,960 41,000 40,500 40,000
0,1 mm UntermaB 40,875 40,375 39,875 40,925 40,425 39,925
(Produktion) 40,860 40,360 39,860 40,900 40,400 39,900
0,5 mm UntermaB 40,475 39,975 39,475 40,525 40,025 39,525
(nur fiir Kundendienst) 40,460 39,960 39,460 40,500 40,000 39,500

Die Nockenwellenlagerzapfen und die Lagerstellen im Zylinderkurbelgeh&use sind in der Tabelle mit
den Nummern von 1 bis 3 bezeichnet. Die Numerierung erfolgt von vorn (Wasserpumpenseite) nach
hinten.

Beim Einpressen der Lager ist zu beachten, daB die
Olbohrungen der Buchsen mit den Olkanélen des
Zylinderkurbelgeh&duses Ubereinstimmen.
Aufgerieben werden die Nockenwellenlager auf die
in obenstehender Tabelle angegebenen Normal-
oder UntermaBwerte.

Nach dem Ausreiben alle Olkanile von Bohrspanen
peinlichst sdubern.
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Motor zerlegen und zusammenbauen

(Motor mit Getriebe ausgebaut)

Dieser Arbeitsvorgang umfaBt nur die reine
Demontage und Montage. Alle hierbei erforderlich
werdenden Uberholungs- und Instandsetzungsarbeiten
von Einzelaggregaten sind dabei nicht beriicksichtigt.
Solche Arbeitsvorginge sind einzeln fiir sich
abgeschlossen aufgefiihrt und entsprechend
anzuwenden.

Motor zerlegen

Vergaser, Saugrohr, Lichtmaschine mit Halter, Kraft-
stoffpumpe, Ziindverteiler, Anlasser, Offilterelement,
Getriebe und Zylinderkopfhaube abbauen.

Oldruckschalter ausbauen.
Motordl ablassen.

Alle Kipphebel-Muttern I6sen und StéBelstangen
herausziehen. Zylinderkopfschrauben heraus-
schrauben und den Zylinderkopf abnehmen.

Steuergehdusedeckel, Steuerrdder mit Steuerkette
und Kettenspanner abbauen.

Vor dem Abnehmen der Steuerkette diese vorn
mit Farbzeichen markieren (Zugrichtung).
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Nockenwellenfiihrungsscheibe entfernen,
Nockenwelle, ohne die Lagerbuchsen zu beschédigen,
herausziehen. Steuergehausertickwand abbauen.

Kupplungsdruckplatte, Kupplungsscheibe und
Schwungscheibe abbauen.

Motor umdrehen und auf die Zylinderblockdichtflache
auflegen.

Olwanne abbauen, Olpumpe ausbauen.

Alle Pleuellagerdeckel kennzeichnen.

Die Kurbelwellenlagerdeckel brauchen nicht
gekennzeichnet zu werden, da sie beim Zusammenbau
nicht verwechselt werden konnen.

Alle Pleuellagerdeckel abbauen

Motor kippen und alle Kolben mit Pleuelstangen nach
oben ausbauen.
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Motor wieder auf die Zylinderblockdichtfliche
auflegen. Alle Kurbelwellenlagerdeckel abbauen und
Kurbelwelle aus dem Zylinderblock herausheben,
Die Lagerdecke! brauchen nicht gekennzeichnet

zu werden.

Alle StoBel herausziehen.

Alle Einzelteile sorgfltig reinigen. Dichtungsreste,
soweit vorhanden, entfernen. Olkapale, Fiihrungen,
Gleit- und Lagerstellen, Zylinder, Steuerkette usw.
mit sauberem Waschbenzin reinigen bzw. spilen und
mit PreBluft aus- bzw. abblasen.

Alle Einzelteile auf VerschleiB priifen,
wenn erforderlich ersetzen.
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Kurbelwelle

Kurbelwelle auf Rundlaufabweichung (Schlag) bei
Aufnahme in den Endlagern - hierzu mittlere Lager-
schale entfernen = mit MeBuhr priifen.

Zulassige Abweichung am mittleren Lagerzapfen:
0,03 mm.

Seitenschlag an der stirnseitigen Anlageflache
des Schwungrades mit MeBuhr priifen.
Dazu miissen alle 3 Lagerschalen eingebaut sein.

Zulassige max. Abweichung: 0,015 mm
Zulassiges Langsspiel: 0,090 bis 0,202 mm

Haupt- und Pleuellagerzapfen mit Mikrometer messen:

zulassige Unrundheit = 0,006 mm
zuldssige Konizitat = 0,01 mm

Bei nicht mehr zuldssigem VerschleiB sowie bei Riefen-
bildung an den Lagerzapfen und den seitlichen Anlauf-
flachen Kurbelwelle nach Tabelle schleifen.

Haupt- und Pleuellagerspiel mit »PLASTIGAGE« messen.

Zulassiges Hauptlagerspiel:

Lager |: 0,020bis0,046mm
Lager II: 0,010 bis 0,036 mm
Lager lll: 0,0 bis 0,026 mm

Zulassiges Pleuellagerspiel:
0,015 bis 0,059 mm
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»PLASTIGAGE-« ist ein MeBmittel, das aus einem
verformbaren Plastikfaden mit genau kalibriertem
Durchmesser besteht. Der Faden wird auf Lagerbreite
abgeldngt und axial zwischen Kurbelwellenzapfen

und Lagerschale gelegt. Durch anschlieBendes
Festziehen der Lagerdeckelschrauben

— vorgeschriebenes Drehmoment beachten —

verformt sich der Faden je nach der GréBe des vorhan-
denen Lagerspiels auf eine bestimmte Breite.

Nach Abnehmen des Lagerdeckels kann durch Messen
mit der mitgelieferten MeBskala die Breite des jetzt
flachgedriickten, an Zapfen oder Lagerschale
haftenden Fadens festgestellt und so das

vorhandene Lagerspiel bestimmt werden.

Zoll- und Millimeter-Skala nicht verwechseln.

Mit dieser MeBmethade kann auch die Konizitit oder
Ovalitét schnell und sicher festgestellt werden.

»PLASTIGAGE« ist fiir verschiedene Toleranzbereiche
von der

Firma ERN
Motorenteile KG

4 Duisseldorf
SchinkelstraBe 46-48

zu beziehen. Flir die Opel-Motoren ist im
allgemeinen die nachstehende TypengriBe,
die gleichzeitig Bestellbezeichnung ist, ausreichend.

Typ: PG-1 Farbe: griin
MeBbereich: 0,025 bis 0,075 mm.

Jede Original-Packung »PLASTIGAGE« enthalt
12 Hilllen mit je einem MeBfaden, die fiir ca.
150 Einzelmessungen ausreichen.

Beim Schieifen der Kurbelwellenzapfen auf die

nachste UbergréBe und die dadurch bedingte
Verwendung von neuen Lagerschalen ist nachstehende
Kurbelwellenschlieiftabelle zu beachten.
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Kurbelwellenlagerzapfen ‘ Pleuellagerzapfen } Pleuelbreite
1 2 3 |
Flhrungslager
@ mm mm Breite mm @ mm @ mm Breite mm mm
NormalgroBe
Kurbelwellen- und Plet ) 54,010 54,020 29,052 [ 54,020 44,987 23,080 22,890
53,997 54,007 29,000 54,007 ‘ 44,971 23,000 22,838
Kennzeichnung der KW-Lagerschalen: [ ‘
Farbkennzeichnung:
oben: griin grin griin
unten: braun braun braun
Eingeschlagenes Kennzeichen:
oben: 1 ON oder 721-N 20+UNod.725-N 631-N
unten: 1 UN oder 722-N 20+ UNod.725-N 635-N
Kennzeichnung der Pleuellagerschalen: ohne
UbergroBe Ausendurchmesser oben: | U1-0B U U3-08B
KW-Lager (0,5 mm) unten: | 01-u ‘ U 0U3-u ‘
0,25 mm Unterma fiir Produktion und Kundendienst .
Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen ‘ 53,760 ‘ 53,770 29,252 53,770 44,737 23,080 [ 22890
53,747 63,757 29,200 53,757 44,721 23,000 22,838
Kennzeichnung der KW-Lagerschalen: [ | |
Farbkennzeichnung:
oben: grin griin griin
unten: braun braun braun
Eingeschlagenes Kennzeichen:
oben: 1 OA oder 026-A 20+ UAod.034-A 632-A
unten: 1 UA oder 028-A 20+ UAod.034-A | 636-A
K ichnung der Pleu alen: i ‘ " A"
0,50 mm UntermaB fiir Kundendienst
Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen 53,510 53,520 29,452 [ 53520 44,487 23,280 23,090
53497 53,507 ‘ 29,400 53,507 44,471 23200 23,038
K ichnung der KW-Lager B
Farbkennzeichnung:
oben: keine keine keine
unten: keine keine keine
Eingeschlagenes Kennzeichen:
oben: 10B0,50 20B050 30B 0,50
unten: 1U050 2UB050 3U050
Kennzei der P! E .8
) ) J
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Kolben ersetzen

Motor zerlegt

Den ausgebauten Pleuel- und Kolben-Zusammenbau
auf passende gelochte Unterlage legen und Kolben-
bolzen mit AuspreBdorn von S-1226 und Presse
herausdriicken.

Kolben und Kolbenbolzen sind nicht mehr verwendbar,
Pleuelstangen und Kolben werden als Ersatzteile einzeln
geliefert. Der Zusammenbau beider Teile ist in eigener
Werkstatt durchzufiihren.

Elektro-Ofen MW-101 oder eine handelsiibliche
Heizplatte (1500 bis 2000 W) zum Erwérmen der Pleuel-
stange auf die erforderliche Montagetemperatur

von 280° verwenden.

Bei vorhandenem Elektro-Ofen eingelegte Pleuel-
stangen auf die genannte Montagetemperatur
erwérmen. Anwarmzeit ca. 30 Minuten.

Wird eine Heizplatte verwendet, ist die erforderliche
Temperatur mit den TemperaturmeBstiften festzu-
stellen. Sie sind in 12er Packungen unter der
Bezeichnung »Thermochron-Stifte Nr, 2815/280«
von Schreibwarengeschiften, die Faber-Erzeugnisse
fiihren, zu beziehen.
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Mit dem MeBstift wird auf das Kolbenbolzenauge
sowie den oberen Teil des Pleuelstangenschaftes
Farbstoff aufgetragen und die Pleuelstange mit dem
oberen Auge auf die Heizplatte gelegt. Um einen
schnellen und gleichm&Bigen WarmefluB zu erhalten,
ist darauf zu achten, daB die Augenflache vollkommen
plan auf der Heizplatte aufliegt.

Eine entsprechend der Hohe der Heizplatte
angepaBte Unterlage ist dazu erforderlich.

Um Wirmeableitung zu vermeiden und damit eine
verkiirzte Anwarmzeit zu erreichen, wird empfohlen,
auf das Auge einen feuerfesten Schamottestein
aufzulegen.

Nach Erwarmung des Pleuelauges auf 280° C geht der
urspriinglich aufgetragene griine Farbstoff in schwarz
{iber und zeigt damit die gewlinschte Montage-
temperatur an. Zu beachten ist dabei, daB sich der
Farbstrich nicht iber die ganze Lénge, sondern nur
bis zum Anfang des Pleuelschaftes verfarben soll.

Neuen Kolben entsprechend der Tabelle
»Zylinderschleif- und KolbenmaBe« auswahlen.

Bei Kolben, an denen die aufgestempelte GroBen-
markierung nicht zu erkennen ist, ist der Kolbendurch-
messer 15 mm vom unteren Schaftende entfernt

- quer zur Kolbenbolzenachse — mit einem Mikrometer
Zu messen.
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Nach Erreichen der Montagetemperatur Pleuelstange
leicht in Schraubstock spannen. Flihrungspilz von
§-1226-3 und EinpreBdorn von $-1226-5 in den mit
Motordl geschmierten Kolbenbolzen stecken und in
Bohrung des Kolbens einschnibeln. Der Kolben liegt

hierbei in Druckrichtung des Kolbenbolzens am Pleuel an.

Kolben so tiber Pleuelauge fiihren, daB die vorstehend
genannten Einbaumerkmale vorhanden sind, und
Kolbenbolzen bis zum Anschlag des EinpreBdornes an
den Kolbenmantel in Pleuelstange einschieben.

Das Einschieben des Kolbenbolzens in den Kolben und
die Pleuelstange muB schnell und ziigig geschehen,
um vor dem rasch erfolgenden Abkiihlen der Pleuel-
stange und dem damit verbundenen Festsitz des
Kolbenbolzens den Montagevorgang bereits beendet
zu haben. Ein festsitzender Kolbenbolzen kann ohne
Risiko einer Kolbenverformung nicht mehr
nachgedriickt werden.

ErsatzteilemaBig werden nur Pleuelstangen der
hochsten Gewichtsklasse geliefert. Eine einfache
Gewichtsanpassung einer einzelnen Pleuelstange ist
durch Abschleifen an beiden Gewichtzapfen méglich.
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Der zulassige Gewichtsunterschied der Pleuelstangen
innerhalb eines Motors darf héchstens 4 g betragen.

Kolbenringe
Kolben ausgebaut

Kolbenringe mit Kolbenringspannzange ausbauen.

Angesetzte Olkohle mit durchgebrochenem und keil-
formig geschliffenem Kolbenring vom Nutgrund
entfernen.

Beim Einbau darauf achten, daB »TOP«-Markierung
am mittleren Ring (Minutenring) oben liegt und der
RingstoB gegeniiber dem n&chsten Ring um 180°
versetzt ist.

KolbenringstoB:

Oberer Ring (Rechteckring) = 0,25 bis 0,40 mm
Mittlerer Ring (Minutenring) = 0,25 bis 0,40 mm
Unterer Ring (Olabstreifring) = 0,20 bis 0,35 mm

Hoéhenspiel:

Oberer Ring = 0,060 bis 0,087 mm
_ Mittlerer Ring = 0,033 bis 0,063 mm

Unterer Ring = 0,033 bis 0,063 mm
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Zylinderschleif- und KolbenmaBe

Zylinderbohrung

@ mm

Kurbelgehiduse

Motor 128
Kolben
Zylinderbohrung Richtzahl fiir Zylinder- Zugehériger Kolben Richtzahl auf
bohrung auf @ mm Kdd. Kolbenboden

Kdd.

78,95 5 78,95 5
78,96 6 78,96 6
7897 7 78,97 74
78,98 8 78,98 8
78,99 99 78,99 g9
79,00 00 79,00 00
79,01 01 79,01 01
79,02 02 79,02 02
79,03 03 79,03 03
79,04 04 79,04 04
79,05 05 79,05 05
79,06 06 79,06 06
79,07 o7 79,07 07
79,08 08 78,08 08
79,09 09 79,09 09
79,10 1 79,10 1
79,47 79,47 7947 7+058
79,48 79,48 79,48 8+05
79,49 79,49 7949 9+05
79,50 79,50 79,50 0+05
Kolbeneinbauspiel Kdd.: 0

Prod.: 0
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Motor zusammenbauen

Hauptlagerschalen fiir Kurbelwelle in Zylinder-
block und Lagerdeckel einlegen. Alle Halbschalen
fiir den Zylinderblock besitzen Olkanallocher.
Dagegen hat nur die Halbschale fiir den Lager-
deckel des mittleren Lagerbockes (Fiihrungslager)
ein Olkanalloch.

Vor dem Einlegen der Kurbelwelle Lagerschalen
mit Motordl 6len. Kurbelwelle einlegen.

Durch leichte Quer- und Senkrechtschlage mit

einem Gummihammer auf die Kurbelarme die Kurbel-
welle zum Setzen bringen. Lagerschalen in den Lager-
deckeln dlen. Lagerdeckel fiir Fihrungslager
aufsetzen und Schrauben mit

62 Nm (6,2 kpm/45 ft. Ibs.) festziehen.

Innenflichen des hinteren und vorderen Lagerdeckels
mit Dichtmittel, Katalog-Nr. 1504 167, bestreichen.
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Die Nuten beider Lagerdeckel mit Dichtmasse,
Katalog-Nr. 1503 294, bestreichen.

Hinteren Lagerdeckel aufsetzen und mit
62 Nm (6,2 kpm/45 ft. Ibs.) festziehen.

Vorderen Lagerdeckel aufsetzen. Schrauben mit
Dichtmasse, Katalog-Nr. 1503294, bestreichen und
Lagerdeckel mit 2 Nm (6,2 kpm/45 ft. Ibs.)
festziehen

Beim Festziehen ist der Lagerdeckel zur Stirnflache
des Motorblockes auszurichten.
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Zusammenbau Kolben-Pleuelstange mit Lager-
schalenhalfte in den betreffenden Zylinder einfiihren.
Pfeil auf dem Kolbenboden muB nach vorn zeigen.

Der Kolbenschaft der Kolben, die Kolbenbolzen
und die Pleuellagerstellen sind reichlich
mit Motordl zu bestreichen.

Die Pleuellagerzapfen miissen dabei in »UT« und
»OT«-Stellung stehen.

Kolbenringspannband ansetzen und Kolbenringe
zusammenziehen.

Kolben mit Hilfe eines Hammerstieles so weit in den
Zylinder schieben, bis das Pleuel auf dem Kurbel-
wellenlagerzapfen aufsitzt.

Wichtig!
An allen Kolben miissen RingsttBe der Kolbenringe
um 180° versetzt sein.

Motor drehen und auf die Zylinderkopf-Dichtfliche
aufsetzen.

Alle Pleuellager 6len und Lagerdeckel montieren.
Anzugsdrehmoment 27 Nm (2,7 kpm/19 ft. Ibs.)
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Alle VentilstoBel in ihre Fiihrung einstecken.
StdBelschaft leicht eindlen.

Alle Gleit- und Lagerstellen der Nockenwelle mit
Molybdéndisulfidpaste, Katalog-Nr. 1948524,
bestreichen.

Nockenwelle vorsichtig einbauen, damit die Gleit-
flichen nicht beschiadigt werden.
Steuergehéuseriickwand mit neuer Papierdichtung,
die mit Dichtungsmittel, Katalog-Nr. 1504 167,
aufgeklebt ist, auf die Stirnseite des Motorblockes
auflegen.

Gabelférmige Nockenwellendruckplatte in
Flihrungsnut des vorderen Lagerzapfens der
Nockenwelle so einlegen, daB geschlossene Seite
der Platte zur Kurbelwelle zeigt und festziehen.
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Steuerridder ohne Kette aufstecken und so weit
drehen, bis Kérnermarkierungen der Steuerréder
gegeniiberstehen. Dies ist durch Anvisieren ohne
Hilfsmittel mdglich.

Nockenwellenzahnrad wieder abziehen. Steuerkette
auf das Kurbelwellenzahnrad auflegen. Auf Ketten-
markierung achten. Nockenwellenzahnrad so in
Steuerkette einlegen, daB sich beide Kérner-
markierungen gegeniiberstehen.

Nockenwellenzahnrad auf Nockenwelle aufschieben
ohne diese zu verdrehen. Nockenwellenzahnrad
mit 40 Nm (4,0 kpm/29 ft. Ibs.) festziehen.

Kettenspanner und Steuerdeckel montieren.
Dazu Steuerdeckelriickwand leicht mit Fett
— zur Haftung der Dichtung — bestreichen.

Kurbelwellenriemenscheibe zur Zentrierung des
Steuerraderdeckels benutzen.

Befestigungsschraube der Riemenscheibe mit
40 Nm (4,0 kpm/29 ft. Ibs.) festziehen.

Olpumpe einbauen.
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Vor Wiedereinbau der Olwanne Ecken des hinteren
und vorderen Lagerdeckels mit Dichtmasse,
Katalog-Nr.1503 294, bestreichen.

.
-
i’

Dichtungen auflegen und StoBecken der Dichtungen
am vorderen und hinteren Lagerdeckel mit der
gleichen Dichtmasse bestreichen.

Olwanne anschrauben.

Motor umdrehen und mit Olwannenseite aufsetzen. MO
Wellendichtring fiir Kurbelwellenlager montieren. A
Dazu Kurbelwellenlager- und Dichtring-Einschlag-
werkzeug S-1342 benutzen. Dichtlippe mit Schutz-
fett, Katalog-Nr. 1948814, bestreichen.
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Kupplungszusammenbau montieren.

Dazu Kupplungsscheibe mit Zentrierdorn S-1229
zentrieren. Alle Gleit- und Lagerstellen mit
Molybdéndisulfidpaste, Katalog-Nr. 1948 524,
bestreichen.

Anzugsdrehmoment der Befestigungsschrauben:
Schwungrad 35 Nm (3,5 kpm/25 ft. Ibs.);
Kupplungsdruckplatte 35 Nm (3,6 kpm/25 ft. Ibs.).
Zum Blockieren der Schwungscheibe KM-139
benutzen.

Zylinderkopf vor dem Aufsetzen mit Haarlineal auf
Planheit priifen: Zulassige Unebenheit an jeder
Stelle der Dichtflache 0,015 mm auf 150 mm Lénge
und 0,05 mm auf der Gesamtlénge.

Zylinderkopf-Fiihrungsbolzen - aus zwei Zylinder-
kopfschrauben angefertigt — wie im Bild gezeigt
in den Motorblock einschrauben.

Neue Dichtung auf den Motorblock auflegen.
Zylinderkopf aufsetzen. Zylinderkopfschrauben
bis zur Kopfanlage handfest einschrauben.
Fiihrungsbolzen entfernen und durch die
betreffenden Zylinderkopfschrauben ersetzen.
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AnschlieBend Zylinderkopfschrauben in vorgeschrie-
bener Reihenfolge mit 45 Nm (4,5 kpm/33 ft. Ibs.)
anziehen.

VentilstoBelstangen einstecken, Kipphebel aufsetzen
und Ventilspiel einstellen:

Dazu 1. Zylinder auf Zuind-OT stellen. Erhabene
Strichmarkierung auf dem Steuergehausedeckel und
die Einstellwarze auf der Kurbelwellenriemenscheibe
stehen gegeniiber, die Ventile des 4. Zylinders
wechseln.

Ventilspiel des Aus- und EinlaBventiles fiir den
1. Zylinder sowie EinlaBventil fiir den 2. Zylinder und
AuslaBventil fiir den 3. Zylinder einstellen.

Ventilspiel:
EinlaB: 0,15 mm
AuslaB: 0,25 mm

Kurbelwelle eine volle Umdrehung weiterdrehen.
Ventilspiel des Aus- und EinlaBventiles fiir den

4, Zylinder und EinlaBventil fir den 3. Zylinder sowie
AuslaBventil fiir den 2. Zylinder einstellen.
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Ziindverteiler einbauen, siehe Arbeitsvorgang »Ziindverteiler aus- und einbauen« in dieser Gruppe.

Ziindverteiler befestigen.

Der Ziindverteiler ist damit auf Ziindzeitpunkt des 1. Zylinders voreingestelit. Die Feineinstellung
der Ziindung erfolgt bei dem Motorprobelauf in Verbindung mit der SchlieBwinkeleinstellung.
Siehe dazu betreffende Arbeitsvorgénge in dieser Gruppe.

Verteilerkappe aufstecken und Ziindkabel auf die Ziindkerzen in Ziindfolge 1 — 3 — 4 — 2 aufstecken.
Neue Dichtung in die Zylinderkopfhaube einknopfen und Haube aufbauen.

Saugrohr, Vergaser, Kraftstoffpumpe - Schrauben mit Dichtmasse einsetzen -, Oldruckschalter,
Anlasser und Getriebe anbauen, Lichtmaschine mit Halter — hintere Schraube mit Dichtmasse

einsetzen — anbauen und Keilriemen mit 150 bis 300 N (15 bis 30 kp/33 bis 66 Ibs.) — neuen Keilriemen
mit 450 N (45 kp/33 Ibs.) — spannen.

Motorhalter links und rechts am Motorblock befestigen.
Die Befestigungsschrauben miissen, da sie ebenfalls

in die Kurbelwanne reichen, mit Dichtmasse,
Katalog-Nr. 1503 294, bestrichen werden.

Das mit Motordl (0,25 lir)) gefiillte Offilterelement von
Hand aufschrauben, zuvor Dichtring leicht eindlen.

2,75 Itr. (4,80 pts.) Motordl einfiillen.
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ARBEITEN AM EINGEBAUTEN CIH-MOTOR
Olwannendichtung ersetzen

Mutter links wie rechts vom Gewindebolzen fiir
vordere Motoraufhdngung an Dampfungsblock
abschrauben.

Motor mit Motorheber S-1244 und kurzem Seil von
§-1220 (L&nge = 850 mm) ca. 5 cm anheben.

Beim Anbringen des Seiles auf richtige Seilfiihrung
achten (Zylinderblock-Lichtmaschine,
Wasserpumpe-Thermostatgehiuse).

Motordl ablassen.

Olwanne abschrauben und nach hinten herausnehmen.
Die Vorderachse braucht zum Ausbau derOlwanne
nicht abgesenkt zu werden.

Vor dem Wiedereinbau der Olwanne Dichtflachen
reinigen und eine Raupe Dichtungsmasse (ca. 3 mm @),
Katalog-Nr. 1503294, an den gezeigten Stellen
auftragen.

"An hinteren Kanten des hinteren Kurbel-
wellenlagerdeckels und des Zylinderblocks.
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Zwischen Steuergehause und Zylinderblock
unten.

Kork- und Gummidichtungen auf Dichtflachen des
Motorblockes und des Steuergehduses auflegen.

Nach Auflegen der Dichtungen weitere Raupen
Dichtungsmasse an den gezeigten Stellen auftragen.

An hinteren Kanten des hinteren Kurbel-
wellenlagerdeckels zwischen Gummi- und
Korkdichtungen.

Zwischen Steuergehduse und Zylinderblock
unten.
Olwanne anschrauben. Hierzu Schrauben mit
Sicherungsmasse, Katalog-Nr. 1503 163, einsetzen.

Vordere Motoraufhdngung links wie rechts am
Dampfungsblock anschrauben.

Motordl einflillen.
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Hinteren Kurbelwellenlagerdichtring ersetzen

Schwungrad aus- und einbauen.

Wellendichtring mit passendem Spitzdorn in Mitte
Dichtung lochen.

Entsprechend der geschlagenen LochgroBe eine
passende Blechschraube eindrehen und mit einer
BeiBzange, auf unterem Zylinderblocksteg abstiitzend,
Wellendichtring aus Sitz herauskanten.

Am neuen Wellendichtring Dichtlippe mit Schutzfett,
Katalog-Nr. 1948814, einschmieren und mit der
offenen Seite auf konische Schutzhiilse von $-1296
stecken. Dichtring drehend, damit sich Dichtlippe nicht
umstillpt und die Spannfeder herausdriickt, blindig bis
an Stegseite der Hiilse schieben.

Schutzhiilse mit aufgezogenem Weliendichtring
auf Kurbelwellenlagerzapfen stecken,

Dichtring liber Lagerzapfen biindig andriicken und
Schutzhiilse entfernen.

Wellendichtring mit S-1296 bis zur satten Anlage in
Zylinderblock einschlagen.
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Olpumpe iiberholen

Olpumpendeckel mit Dichtung vom Steuergehduse
abschrauben.

Hohenspiel der Zahnriader priifen. Dazu Olpumpen-
rader ohne Ol einzeln in Pumpenraum einsetzen und
mit Haarlineal und Fiihllehre Hohenspiel messen.
Zuléssiges Hohenspiel ist vorhanden, wenn die
Stirnflachen der Zahnrader 0 bis 0,10 mm iber der
Deckelanlagefléache hervorstehen. Ein durch die
Zahnréder stirnseitig eingelaufener Pumpendeckel
ist zu erneuern.

Zahnflankenspiel mit Fiihllehre messen, zuldssig
0,10 bis 0,20 mm.

Bei jeder Olpumpeninstandsetzung ist zu beachten,
daB in Einzelféllen produktionsseitig Steuergehéduse
zum Einbau kommen, bei denen die Bohrung fiir die
Zahnréader und fiir die Wellen 0,2 mm UbergréBe
haben. Dabei kdnnen UbergréBen fiir ein Zahnrad oder
auch fiir beide Zahnrader vorhanden sein. AuBerlich
erkennbar ist eine solche Abweichung durch eine
geschlagene Zahl ,,02",
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OlkanalverschluBstopfen aus Olpumpengehiuse
herausschrauben und Pumpe vor Anlassen des
Motors mit Motordl fiillen, damit schon bei den ersten
Umdrehungen eine voll wirksame Motorschmierung
vorhanden ist.
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Oifilter-KurzschluBventil ersetzen

Olfilterelement aus- und einbauen.

Ventilhllse mit passendem Dorn aus Sitz der Bohrung
vorsichtig, damit Dichtflache fiir Filterelement nicht
beschadigt wird, herauskanten.

Bohrung und Kanal durch leichtes Ausblasen mit
PreBluft reinigen. Neue Feder mit Kugel einsetzen und
neue Ventilhiilse mit passendem Dorn biindig
eintreiben. Offene Hiilsenseite muB nach unten zeigen.
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Schraubenrad fiir Verteiler-Antrieb ersetzen

Verteilerkappe und Kondenssperre abnehmen.

Kurbelwelle so weit drehen, bis die Kerbe auf der
Elektrode des Verteilerfingers auf die Kerbmarkierung
im Verteilergehduserand zeigt (Bosch-Ausfiihrung).
Beim AC-Verteiler ist sinngeméB zu verfahren.

Kurbelwellenriemenscheibe ausbauen.

Dichtring mit Schraubenzieher aus Steuergehiuse
herausdriicken. Dichtring kann fiir den Wiedereinbau
nicht mehr verwendet werden, sondern ist durch einen
neuen zu ersetzen.

Schraubenrad durch Drehen des Verteilerfingers
entgegen dem Uhrzeigersinn so weit auf Kurbelwellen-
zapfen nach auBen schieben, bis es mit der Hand
gefaBt und abgezogen werden kann (Schraubenrad
hat Schiebesitz).

[21431]
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Sollte das Schraubenrad nicht durch Drehen des
Verteilerfingers auf der Kurbelwelle bewegt werden
kénnen, so sind aus 3-mm-SchweiBdraht zwei Haken
anzufertigen, die an einem Ende ca. 5 mm rechtwinklig
abzubiegen sind. Mit diesen Haken Schraubenrad von
Kurbelwellenzapfen abziehen.

Sobald das Schraubenrad mit dem Zahnrad auf der
Verteilerwelle nicht mehr im Eingriff ist, Verteilerfinger
in dieser Stellung belassen.

Nach Einbau des neuen Schraubenrades muB der
Verteilerfinger wieder in seiner Ausgangsstellung
stehen.

Sollte die Einbaustellung nicht erreicht werden, so muB
das Schraubenrad nochmals vom Sitz gedriickt, um
einen Zahn versetzt und erneut aufgeschoben werden.
Priifen, ob richtige Einstellung erreicht ist.

Neuen, an der Dichtlippe gedlten Dichtring mit
Steuergehausedichtring-Montagewerkzeug S-1305
in Steuergehause biindig einziehen. Schraube und
Scheibe zur Befestigung der Kurbelwellenriemen-
scheibe dazu verwenden.

Die AuBenflache des Dichtringes vorher leicht mit
Dichtungsmittel, Katalog-Nr. 1504 167, bestreichen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Ziindzeitpunkt priifen.
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Nadellager fiir Getriebehauptantriebsrad

in Kurbelwelle ersetzen

Kupplung ausbauen,

siehe Arbeitsvorgang in Gruppe ,K".

Der Ausbau des Nadellagers wird mit Hilfe des
Kukko-Abziehers Nr. 22-1 und des Kukko-Einsatzes
Nr. 21/2 durchgefiihrt.

Es besteht die Moglichkeit, daB das Nadellager beim
Ausziehen aus der Kurbelwelle mit den genannten
Werkzeugen zerstért wird.

Infolge zu groBer Pressung kann der Bund an der
Stirnseite der Lagerhiilse abreiBen, so daB nur der
Nadellagerkafig entfernt werden kann, wihrend die
Lagerhiilse in der Bohrung verbleibt.

In einem solchen Fall muB die Lagerhiilse mit einem
zusétzlichen Werkzeug, dem Kukko-Einsatz Nr. 21/3,

aus der Bohrung herausgezogen werden.

Solite der Kukko-Einsatz 21/3 nicht durch die Lagerhiilse
eingefiihrt werden kénnen, so sind die Abziehkrallen

an ihren breitesten Stellen entsprechend abzu-
schieifen.

Das Einschlagen des neuen Nadellagers erfolgt mit
dem Einschlagwerkzeug $-1296 und dem dazuge-
hérigen Abstandring. Die erforderliche Sitztiefe wird
dabei ohne MeBvorgang mit dem Einschlagdorn
erreicht,

Nadellager mit Wilzlagerfett, Katalog-Nr. 1946254,
schmieren.
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Zylinderkopf aus- und einbauen

Kiihlfliissigkeit durch Herausschrauben des
WasserablaBstopfens mit 9-mm-Vierkant-
Gelenksteckschiiissel MW 113 ablassen.

Auspuffflanschschrauben am Kriimmer mit 13-mm-
Gelenksteckschliissel abschrauben.

Vorderen VerschluBdeckel vom Zylinderkopf und
Kettenrad von Nockenwelle abschrauben.

Fiir Kettenrad Vielzahn-Steckschliissel MW 81
verwenden.

Zylinderkopfschrauben mit Vielzahn-Steckschlissel
MW 110 herausschrauben. Zum Ausfiihren der linken
Schraubenreihe Nockenwelle so drehen, daB
Aussparungen senkrecht stehen.

Zylinderkopf mit eingebauter Nockenwelle und
Ventiimechanismus nicht mit Unterseite auf Werkbank
ablegen, da sonst die durch die Nockenwelle offen
gehaltenen Ventile mit ihren Ventiltellern aufliegen, was
zu Verbiegungen des Ventilschaftes fiihrt. Zylinderkopf
deshalb auf zwei Holzleisten ablegen.
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Kolbenboden, Verbrennungsraume und alle Dicht-
flachen entruBen bzw. reinigen. Zylinderlaufbahnen
leicht eindlen. Gummidichtring fiir Wasserkanalfiihrung
in Aussenkung des Steuergehduses einlegen.

Mit der Dichtmasse, Katalog-Nr. 1503 294, links wie
rechts zwischen Steuergehduse und Motorblock eine
ca. 3 mm hohe Raupe auflegen.

Vor Aufsetzen des Zylinderkopfes auf den Zylinderblock
die Kurbelwelle so drehen, daB alle Kolben unterhalb
des oberen Totpunktes stehen. Beim spéteren Weiter-
oder Zuriickdrehen der Kurbelwelle zum Anschrauben
des Nockenwellenrades unbedingt Ventileinstellmuttern
der offen stehenden Ventile so weit l6sen, daB ein
Angehen der Ventile auf die Kolbenbéden vermieden
wird.

Neue Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel
auflegen. Zylinderkopf mit Nockenwelle aufsetzen und
Kopfschrauben bei kaltem Motor nach der im Bild
gezeigten Reihenfolge mit MW 110 auf 100 Nm (10 kpm)
anziehen.

Nach 1000-km-Fahrstrecke Zylinderkopfschrauben bei
kaltem oder warmem Motor auf 100 Nm (10 kpm)
nachziehen.

Beim Nachziehen Zylinderkopfschrauben I6sen und
dann mit einem Zug auf den vorgeschriebenen Wert
anziehen.,
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Nockenwellenkettenrad mit Vielzahnsteckschlissel-
einsatz MW 81 befestigen. Das Langsspiel X zwischen
Anlauffliche am VerschluBdeckel und der Begren-
zungsschraube, mit Fiihllehre meBbar, soll 0,1 bis 0,2
mm betragen. GréBeres Spiel kann durch Nachrichten
des VerschluBdeckels an der Anlaufflache mit einem
stumpfen Dorn korrigiert werden. Deckel dazu aus-
bauen.
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Nockenwelle ersetzen

Zylinderkopf aus- und einbauen.

Kipphebel und seitlichen Montagelochdeckel
abschrauben; StoBel entfernen. Nockenwelle
vorsichtig, damit Lagerbuchsen nicht beschadigt
werden, nach vorn ausfiihren. Dabei durch seitliches

Montageloch Welle mit Hand abstiitzen,

Bei Verwendung einer neuen Nockenwelle auf
eingeschlagenes Kennzeichen an der hinteren

Nockenwellenstirnfiache achten.

Typ Kennzeichen
16N A
168 A
198 M
19 S (Schweden) B
19E H

Neue Nockenwelle mit reichlich gedlten Lagerzapfen
von vorn nach hinten in Lager des Zylinderkopfes
einfiihren. Dabei Welle wieder durch seitliches
Montageloch exakt fiihren, damit Lagerbuchsen nicht

beschiadigt werden.

Produktionsseitig eingebaute Nockenwellen mit Unter-
maB sind zwischen 4. und 5. Nocken (von vorn gesehen)
gekennzeichnet. Die Zylinderkopfe mit UntermaBlagern
sind vorn am ersten Nockenwellenlager ebenfalls

gekennzeichnet.

A1465
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Kennzeichnung der Nockenwellen

Typ Farb-Kennzeichnung Kennbuchstabe
NormalmaB 0,1 mm UntermaB

16 ohne violett A

168 ohne violett A

198 braun braun / violett M

19 S (Schweden) weiB weiB / violett B

19E blau blau / violett H

Nockenwellenlager werden ersatzteilmaBig nur vorgebohrt geliefert, und miissen in der Werkstatt auf
den Lagerzapfendurchmesser der Nockenwelle aufgerieben werden. Bei Vorhandensein entsprechen-
der Spezialeinrichtungen, wie EinpreBwerkzeug sowie Bohrvorrichtungen, kénnen Lager
werkstattmaBig erneuert werden.

Beim Einpressen der Lager ist zu beachten, daB die Olbohrungen der Buchsen mit den Olkanilen des
Zylinderkopfes libereinstimmen. Beim Einpressen der Lager nachstehende Tabelle beachten.

Gebohrt werden die Lager je nach Nockenwellenzapfen wahlweise auf die in nachstehender Tabelle
angegebenen Normal- oder UntermaBe. Nach einer Bohroperation sind alle Olkanile von Bohrspénen
peinlichst zu reinigen.

Nockenwellenlagerbuchsen-AuBendurchmesser in mm
Lager-Nr. 1 2 3 4
198 53,640 53390 53,140 52,890
19E 53,600 53,350 53,100 52,850
16 53,640 53390 52,890
16 S 53,600 53,350 52,850

Durchmesser fiir Lagerbuchsen im Zylinderkopf in mm

Lager-Nr. 1 2 3 4
198 53,530 ~ 53,280 53,030 52,780
19E 53,500 53,250 53,000 52,750

16 53,530 53,280 52,780
16S 53,500 53,250 52,750
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bei 16- und 16 S-Motoren

Nockenwellenlager-Zapfendurchmesser und Nockenwellenlager-Innendurchmesser

Lagerzapfen der Nockenwelle
schleifen auf @ mm

Lager nach Einpressen
aufbohren auf @ mm

Lagerzapfen-Nr. Lager-Nr.
1 2 3 1 2 3

Normale GroBe _48950 | 48700 48,450 49,045 48795 | 48,545
(Produktion) 48,935 48,685 48,435 49,020 48,770 48,520
0,1 mm UntermaB 48,850 48600 | 48350 48,945 48,695 48,445
(Produktion) 48,835 48,585 48335 48,920 48,670 48,420
0,5 Unt B

(Kur':'jrz e 48450 | 48200 | 47950 | 48545 | 48205 | 48045
Schleifmas) 48,435 48,185 47,935 48,520 48,270 48,020

bei 19 S-und 19 E-Motoren

Nockenwellenlager-Zapfendurchmesser und Nockenwellenlager-innendurchmesser

Lagerzapfen der Nockenwelle
schleifen auf @ mm

Lager nach Einpressen
aufbohren auf @ mm

Lagerzapfen-Nr.

1 2 3 4

Lager-Nr.

1 2 3 4

Normale GréBe
(Produktion)

48,950 | 48,700 | 48,575 | 48,450

49,045 | 48,795 | 48,670 | 48,545

48935 | 48,685 | 48,560 | 48435

49,020 | 48,770 | 48,645 | 48,520

0,1 mm UntermaB
(Produktion)

48,850 | 48,600 | 48,475 | 48,350

48,945 | 48,695 | 48,570 | 48,445

48,835 | 48,585 | 48,460 | 48,335

48920 | 48,670 | 48545 | 48,420

0,5 mm UntermaB
(Kundendienst-
SchleifmaB)

48,450 | 48,200 | 48,075 | 47,950

48,545 | 48,295 | 48,170 | 48,045

48,435 | 48,185 | 48,060 | 47,935

48,520 | 48,270 | 48,145 | 48,020

Die Numerierung der Nockenwellen-Lagerzapfen und der Lagerstellen im Zylinderkopf erfolgt von vorn
(von der Wasserpumpenseite) nach hinten,
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Zum Priifen des zuldssigen Hohenschlages der
mittleren Lagerstellen, Nockenwelle in Spitzen
aufnehmen.

Der Hohenschlag darf max. 0,025 mm betragen.

Nach der Montage der Nockenwelle sind die Schrauben
fiir die Deckel der Montageltcher mit Sicherungsmasse,
Katalog-Nr. 1503 163, einzusetzen.

A1466

Zuvor Gewinde mit Aktivator, Katalog-Nr. 1504 170,
einspriihen, um die Aushértezeit zu verringern.

Fertig komplettierten Zylinderkopf einbauen.

pbd
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Zylinderkopf iiberholen

Planheit der Zylinderkopfdichtflache auf Tuschierplatte
oder mittels Haarlineal und Fihllehre priifen. Zulassige

Unebenheiten dieser Fliche auf Gesamtliange 0,05 mm.

Auf einer Lange von 150 mm darf die Unebenheit nicht
mehr als 0,015 mm betragen.

Um einen einwandfreien, gasdichten Ventilsitz zu
erreichen, kénnen Ein- und AuslaBventile mit feiner
Schmirgelpaste eingeschliffen werden. Solange am
Ventilkegel keine kraterartigen Verbrennungen vor-
liegen, kann ein bereits gelaufenes Ventil durch
Nachschleifen wieder verwendungsfihig nachgearbei-
tet werden.

Es ist darauf zu achten, daB der obere Ventilrand nicht
zu dinnflachig wird, da er sonst schnell verbrennen
wiirde. Solche Ventile miissen durch neue ersetzt
werden,

Verschlissene Ventilfiihrungen gewéhrleisten keinen
konzentrischen Ventilsitz. Sie miissen auf die nichste
UbergréBe aufgerieben und mit neuen Ventilen
bestiickt werden.

Der Sitzwinkel vom Ventilteller betragt 44¢,
der Ventilsitz 45°.

Die UbergréBen-Kennzeichen 1, 2 und A sind am
Ventilschaftende eingerolit.

Ventile mit Federspanner MW 111/zT ausbauen.
Lage der Einzelteile zum richtigen Wiedereinbau
markieren.
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Ventilabmessungen =

™ o
16-165-19S-19E
C (@ in mm)
A B normal . D
mm | @mm | (ohne | UbergréBed | UbergréBe 2 | UbergroBe A
Zeichen) 0,075 0,150 0,300
EinlaBventil
=163
16 1230 | 40 8,990 9,085 9,143 9,35732 445
19S-19E 42 8977 9,052 9,12 9,
AuslaBventil
16-16S-19E | .o | 340 | 8980 9,055 9,130 9280 | 40
195 " | a70 | 8967 9,042 9,117 9,267
Ventilschaft- 9,050 9,125 9,200 9,350
bohrung 9,025 9,100 9,175 9,325

UbergréBe A gilt nur fiir den Kundendienst.

UbergroBe 1 und 2 werden sowohl in der Produktion als auch im Kundendienst eingebaut.

Ventilschaftspiel 0,03 bis 0,07 mm.

Bei VerschleiB Filhrungen auf nichste UbergroBe
aufreiben. UbergréBen kdnnen schon produktionsseitig
vorhanden sein. Die Ventilfihrungen mit UbergréBe
sind auBen, unmittelbar iber der Fiihrung mit den
Zahlen

.17 = 0,075 oder
»2" = 0,150 gekennzeichnet.

In Zweifelsfallen Fiihrung nachmessen. Nach
Aufreiben der Ventilfihrungen sind die ungliltig ge-
wordenen Kennzeichen auszukreuzen und die neue
GroBe einzuschlagen.

Das Ausreiben der Fiihrungen soll immer von der
AuBenseite erfolgen, damit die maBgenauere Bohrung
auf der Kegelseite der Ventile liegt.
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Ventilsitze nacharbeiten

Zylinderkopf auf ,Ventilknecht" aufsetzen und mit den
zwei Spannarmen festspannen. Falls kein , Ventilknecht”
zur Verfligung steht, ist der Zylinderkopf auf zwei
Holzleisten aufzulegen.

Fuhrungspilot .89 mm @" in Ventilfiihrung einsetzen
und festspannen.

Drehstahl ,9" in Ventilsitz-Drehwerkzeug einspannen.
Drehwerkzeug auf Pilot aufsetzen.

Support so einrichten, daB die Stahlspitze in der Mitte
der 45°-Ventilsitzflaéchen aufliegt.

(41470}
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Réndelschraube lésen, Pilotauflage leicht auf

Fiihrungspilot driicken und Réndelschraube wieder
festziehen.

Support A" mit Schnellverstellung nach innen drehen,
bis die Stahlspitze frei liegt.

Kontermutter ,B” der Schnellverstellung leicht
anziehen.

Réndelscheibe fiir den Horizontalvorschub ,C”
festhalten und Drehwerkzeug drehen.

Die Drehstahlspitze bewegt sich nun von der unteren
Kante der 45°-Ebene auf die obere Kante zu.
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Nach dem Uberdrehen des Ventilsitzes Kontermutter
(B) l6sen, Support (A) nach innen drehen und Mutter
wieder anziehen.

Mutter (D) der Spannzustellung E I6sen und Spann-
zustellung um 1 Teilstrich = 1/50 mm verstellen.
45°-Ventilsitz nochmals (iberdrehen.

Oberen Korrekturwinkel drehen.

Dazu Support mit Schnellverstellung nach auBen
drehen, bis Stahl auf der oberen Korrekturfléache
aufliegt.

Korrekturflache drehen.

Unteren Korrekturwinkel drehen.

Dazu Support mit Schnellverstellung nach innen
drehen, bis Stahl auf der unteren Korrekturilache
aufliegt.

Untere Korrekturflache drehen.

Eine exakte Bearbeitung fiihrt in der Regel zu einem
gasdichten Ventilsitz.

Die Qualitat kann jedoch durch zusatzliches
Einschleifen verbessert werden.
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Eintall
Exhaust Inlet

A

Ventilteller -Valve head-44.
Ventilsitz _-Valve seat -45

All dimensions are metric

[E0)
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Montage der Ventilschaftabdichtung

Ventilschaft und Ventilfiihrung einélen.
Montagehiilse auf Ventilschaftende aufschieben und
ebenfalls leicht eindlen.

Montagehiilse liegt in der Packung der Ventilschaft-
abdichtungen bei.

Wichtig!

Ohne Montagehiilse kann Ventilschaftabdichtung nicht
montiert werden.

Ventilschaftabdichtung in Montagewerkzeug S-1348
S0 einsetzen, daB Ring auf der Abdichtung nach unten
zeigt.

Werkzeug mit eingesetzter ,Abdichtung” ohne Ver-
kanten uUber Ventilfilhrungsiiberstand schieben.

Bild zeigt richtig montierte Ventilschaftabdichtung.

Ventilfeder, Federteller und Keile montieren.
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Schwungrad aus- und einbauen

Schwungrad von Kurbelwelle abschrauben.
Auf Schraube mit erhabenem ,P" (Paschraube) achten.
Schraubenloch zeichnen.

Schwungrad schlichten

Schwungrad mit passendem Futter auf Drehbank
aufnehmen und so ausrichten, daB kein Seitenschlag
vorhanden ist — MeBuhr verwenden.

Materialabnahme nur bis 0,3 mm zuléssig.
Wird damit noch keine Riefenfreiheit erreicht, ist das
Schwungrad zu erneuern.

Um die durch das Nachdrehen veranderten Ausriick-
verhaltnisse wieder zu erhalten, muB auch an der
erhabenen Stirnflache des Schwungrades (Anlageflache
fiir Kupplungszusammenbau) gleiche Materialabnahme,
deren GroBe durch Messen festgestellt werden muB,
erfolgen. Das heiBt, daB das MaB A immer 4,5+ 0,1 mm
betragen muB. Ein Widia-Drehstahl fiir GuBeisen ist zu
dieser Arbeit erforderlich.
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AnlaBzahnkranz ersetzen

(Schwungrad ausgebaut)

Zahnkranz zum leichteren Trennen unterhalb einer
Zahnliicke kérnen und mit 6-mm-Bohrer 8 mm tief
anbohren.

Schwungrad mit Schutzbacken in Schraubstock
spannen und Zahnkranz mit scharfem MeiBel an der
Bohrstelle trennen.

Neuen Anlasserkranz gleichmaBig auf 180 bis 230° C
erwarmen (strohgelbe Anlauffarbe) und - Innenfase
zum Schwungrad — mit Messingdorn gleichméBig bis
zur satten Anlage auftreiben.
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ARBEITEN AM AUSGEBAUTEN CIH-MOTOR

Motor mit Kupplung und Getriebe aus- und einbauen

Minuskabel von Batterie abklemmen.

Motorhaube abbauen.

Luftfilter abnehmen.

Kiihlifliissigkeit ablassen: Dazu beide Schlauchbogen
am Kiihler — unteren zuerst — abziehen.

Kiihlflissigkeit auffangen. Befestigungsschraube am
Kiihler unten abschrauben und Kiihler nach oben
herausziehen.

WasserablaBstopfen am Motorblock mit 9 mm-Vierkant-
Gelenksteckschlissel MW 113 herausdrehen und Rest-
flussigkeit ablassen.

Alle Verbindungselemente, wie Leitungen, Schlauche,
Kabel, Bowdenziige usw. vom Motor bzw. dessen
Anbauaggregaten demontieren.

Mutter links wie rechts vom Gewindebolzen fur
vordere Motoraufhangung an Dampfungsblock
abschrauben.
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Gelenkwelle ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe F). Dabei gegen AusflieBen von Ol Abdichthiilse
SW-191 auf Getriebehauptwelle aufstecken. Bei Wagen mit automatischem Getriebe Abdichthiilse
S-1279 verwenden.

Verbindungshalter fir Getriebeendstiick an Auspuffrohr sowie Auspuffrohr an Auspuffkriimmer
abschrauben. Handschalthebel bei Mittelschaltung ausbauen bzw. Schaltgestinge bei Lenkrad-
schaltung am Getriebe abschrauben (siehe Arbeitsgang in Gruppe K).

Kupplungsseilzug an Kupplungsausriickhebel aushingen. Tachowelle vom Getriebe und Kabel vom
Riickfahrleuchtenschalter abziehen.

1,5 m langes Seil vom Motorheber $-1220 vorn,

2,0 m langes hinten, wie gezeigt, an Motor anlegen,
in Haken von Motorheber $-1220 einhéngen und
Motorheber an vorhandenem Hebegerit befestigen.
Darauf achten, daB keine deformierbaren Motorteile
durch falsche Seilfiihrung beschédigt werden.

Hintere Motoraufhéngung abschrauben.

R e
FEEE

Motor anheben und zum Ausfiihren aus dem A a4 e
Motorraum in giinstige Schréglage bringen. iy R ey vy ;;;é; L
Um eine Beschadigung des oberen Luftleitbleches zu Lt y . g gg’ @Zg%;i‘
vermeiden, empfiehlt es sich, dieses abzudecken. L _ g??@
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Vor Wiedereinbau Schutzblech des rechten Motor-
dampfungsblockes nach hinten zum Auspuffrohr
drehen. Nach dem Einbau des Motors Muttern fiir
vordere Motoraufhangung an Dampfungsblock auf
40 Nm (4 kpm/29 ft. |bs.) festziehen.

Hintere Motoraufhangung (Traverse) an Getriebeend- S .
stiick und an den Léngstragern auf 30 Nm (3 kpm/22 ft. é‘;E__
Ibs.) festziehen. i
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Steuerrader mit Kette ersetzen

Zylinderkopf abbauen.

Lichtmaschine mit Haltebligel ausbauen.
Kurbelwellenriemenscheibe ausbauen.
Wasserpumpe ausbauen.

Olwanne ausbauen.

Kettenspanner ausbauen.

Steuergehaduse abschrauben.
Auf versteckte Schraube im Wasserpumpenraum
achten.

Kette abnehmen. Schraubenrad fiir Verteilerantrieb

und Kurbelwellenkette nrad vom Kurbelwellenzapfen
abziehen. Wenn erforderlich, Kukko-Abzieher Nr. 20-1
mit passendem Druckpilz verwenden. Bei vorgesehener
Wiederverwendung der Steuerkette Einbaulage mit
Farbe markieren,
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Kurbelwellenkettenrad mit passender Rohrhulse auf
Kurbelwellenzapfen auftreiben und Schraubenrad fiir
Verteilerantrieb aufstecken.

Auf jewells richtigen Keilsitz achten.

Alle Teile reinigen, auf VerschleiB priifen, wenn
erforderlich, durch neue ersetzen. ErsatzteilmaBig
werden einmal Steuerkette komplett mit Radern als
Dreiersaiz, zum anderen die Kette einzeln geliefert.
Steuerrader einzeln zu ersetzen ist nicht statthaft.
Sie werden daher ersatzteilméBig als Einzelteil nicht
gefihrt.

Kurbelwelle so drehen, daB der Mithehmerkeil bei
normaler Motorlage senkrecht nach oben — bei im Bild
gezeigter Montagelage senkrecht nach unten - steht.
Steuerkettenteile montieren. Auf beim Ausbau der
Kette angebrachtes Farbzeichen achten.

Nockenwellenkettenrad innerhalb der Kettenglieder so
versetzen, daB die Kdrnermarkierung am Kettenrad bei
anndhernd parallel zur Gleitbahn geflihrter Kette auf
Markierung der Nockenwellenradstutze zeigt. Bei
spater festgeschraubtem Kettenrad muB diese
Einstellung noch vorhanden sein — Kontrollpriifung
erforderlich.

Neuen Kurbelwellen-Dichiring mit Montagewerkzeug
S5-1305 mit Presse in Steuergeh&use eindriicken.
Vorsicht, daB Steuergehause nicht deformiert wird.
Sitz des Dichtringes leicht mit Dichtungsmittel,
Katalog-Nr. 1504 167, einstreichen.
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Gleitbahn und Kettenspannarm auf Ankerbolzen des Steuergehéduses aufschieben. Gleitbahn mit
Sprengring sichern. Kettenspanner priifen, evitl. erneuern.

Alle anderen ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder einbauen.
Motor einbauen.

Ziindzeitpunkt einstellen.
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Kurbelwelle aus- und einbauen

Olwanne abschrauben.

Kurbelwellen- und Pleuellagerdeckel abschrauben.
Kurbelwelle auf Rundlaufabweichung (Schiag) bei
Aufnahme in den Endlagern — mittlere Lager entfernt -
mit MeBuhr prifen.

Zuldssige Abweichung der mittleren Lagerzapfen:
0,03 mm.
Haupt- und Pleuellagerzapfen mit Mikrometer messen.

zulassige Unrundheit: 0,006 mm

zuldssige Konizitat: 0,010 mm
zulassiges Langsspiel der Kurbelwelle: 0,043 bis 0,156 mm

Bei nicht mehr einwandfreien Lagerzapfen Kurbelwelle unter Beriicksichtigung der lieferbaren
UntermaBlagerschalen schleifen. Dabei beachten, daB schon produktionsseitig Wellen mit 0,25 mm
UntermaBschliff eingebaut sein kénnen, die dann mit folgenden Farbzeichen an einer Kurbelwange
kenntlich gemacht sind:

blau = UntermaBschliff fiir Hauptlagerzapfen
gelb = UntermaBschliff fiir Pleuellagerzapfen
blau/gelb = UntermaBschliff fiir beide Zapfen

Kann eine Kurbelwelle nicht mehr nachgeschliffen werden, so ist es moglich, sie ohne Schwungrad
zu ersetzen.

Lagerspiele von Haupt- und Pleuellager mit ,PLASTIGAGE” messen
zuldssiges Hauptiager-Spiel: 0,023 bis 0,064 mm
zulédssiges Pleuellager-Spiel: 0,015 bis 0,061 mm

.PLASTIGAGE" ist filr verschiedene Toleranzbereiche von der

Firma ERN
Motorenteile KG

4 Disseldorf
CorneliusstraBe 65-67

zu beziehen. Fiir Opel-Motoren ist im allgemeinen nachstehende TypengroBe, die gleichzeitig
Bestellbezeichnung ist, zu verwenden:

Typ: PG—1 Farbe: grin

MeBbereich: 0,025 bis 0,075 mm

Jede Original-Packung ,PLASTIGAGE" enth&lt 12 Hullen mit je einem MeBfaden, die fiir ca. 150
Einzelmessungen ausreichen.

Auch andere hier nicht genannte Spielpriifungen kénnen nach dieser beschriebenen Methode schnell
und prézise durchgefiihrt werden. Eine ausfiihrliche Anwendungsanweisung, die zu beachten ist,

liegt jeder Packung bei.

Beim Schleifen der Kurbelwellenzapfen auf die nachste UntergroBe sowie die dadurch bedingte
Verwendung von neuen Lagerschalen, KurbelwellenschleifmaB der Tabelle beachten.
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Kurbelwellen mit 1,0 mm UbergréBe-Bohrung fiir
Getriebehauptantriebsrad sind an der Stirnseite des
Schwung radzentrierbundes mit dem Buchstaben ,A”
gekennzeichnet. Fiir die UbergréBe-Bohrung werden
statt des Nadellagers eine Lagerbuchse verwendet, die
ebenfalls mit dem Einschlagwerkzeug S-1296, jedoch
ohne den Abstandring, eingetrieben wird. Lagerbuchse
leicht mit Molybdéandisulfidpaste, Katalog-Nr. 1948524,
einstreichen.

Hauptdlkanal des Zylinderblockes vor Einlegen der
Kurbelwelle mit Motordl fiillen.

Eingelegte Kurbelwelle durch Quer- und Senkrecht-
schlage mit dem Gummihammer auf die Kurbelarme
zum Setzen bringen. Lagerzapfen Glen und Schrauben
fiir Kurbelwellenlagerdeckel mit 100 Nm (10 kpm)
festziehen.

Um am hinteren Hauptlager Undichtigkeiten auszu-
schalten, vorher die im Bild gezeigten Dichtflachen mit
Dichtmasse, Katalog-Nr. 1503 294, sorgféltig auslegen.

Hierzu je eine Raupe Dichtmasse von ca. 3 mm @ lber
die gesamte Breite des Lagerdeckels auflegen.

Ein Ersatz der Kurbelwellenlagerdeckel ist nicht
maoglich, da der Zylinderblock mit aufgeschraubten
Kurbelwellenlagerdeckeln auf das PaBmaB der
Flhrungslagerschalen gebohrt wird.

_ ;




KurbelwellenschleifmaBe

16-, 16 8-, 19 S-und 19 E-Motoren

Kurbelwellenlagerzapfen Pleuellager- *) Pleuel-
< N N Nr. Nr.V zapfen stangen-
iﬂiﬂmﬂ ¥%ﬂjm I bis IV Fiihrungslager alle breite

* gt mm & Breite Breite | alle
o
mm mm & mm | mm & mm
NormalgréBe
N = NormalmaB fiir Kurbel- 58,003 | 27,512 | 58,003 | 25080 | 51,990 | 25,080
wellen- und Pleuel- 57,987 | 27,450 | 57,987 | 25000 | 51,971 | 25000
lagerschalen \ N N N
0,25 mm Untermas fiir Produktion und Kundendienst
A = Kurbelwellenlagerschalen-@
0,25 mm UntermaB 57,753 | 27,712 | 57,753 | 25,080 | 51,740 | 25,080
* = Lagerschalenbreite fiir 57,737 | 27,650 | 57,737 | 25,000 | 51,721 | 25,000
Lager V, 0,2 mm UbermaB hierzu | hierzu hierzu
A = Pleuellagerschalen-@ A * A A
0,25 mm UntermaB
| ]
0,5 mm UntermaB fur Kundendienst
B = Kurbelwellenlagerschalen-@
0,5 mm UntermaB
* = Lagerschalenbreite fiir 57,503 | 27912 | 57,503 | 25,280 | 51,490 | 25280
Lager V, 0,4 mm UbermaB 57,487 | 27,850 | 57,487 | 252200 | 51,471 @ 25200
B = Pleuellagerschalen-@ hierzu hierzu hierzu
0,5 mm UntermaB B * B B (0]

O = Pleuelstangenbreite
0,2 mm UbermaB

*

~

Es ist nichtin allen Fallen erforderlich, daB beim Nachschleifen des Pleuellagerzapfens die seitlichen
Anlaufflichen fiir das Pleuelstangenauge auf ein entsprechendes UbermaB nachgeschliffen werden.
Dadurch besteht die Mdglichkeit, die vorhandenen Pleuelstangen bei Verwendung von UntermaB-
Pleuellagerschalen weiter zu verwenden.

Sofern jedoch durch VerschleiB der Anlaufflichen am Pleuellagerzapfen oder am Pleuelstangen-
auge die vorgeschriebenen MaBe nicht mehr gegeben sind, muB zur PleuelstangeniibergréBe in der
Breite gegriffen werden, wobei auch ein Nachschleifen der Anlaufflachen am Pleuellagerzapfen

erforderlich ist.
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Kolben mit Pleuelstange ersetzen

Olwanne ausbauen.

Pleuellagerdeckel abschrauben und Kolben mit
Pleuelstange nach oben aus Zylinder
ausfiihren.

Auf urspriingliche Einbaulage des Kolbens achten:
Kerbe auf Kolbenboden muB nach vorn, Olspritzioch
nach Kriimmerseite und Kerbe im Pleuelstangen-
deckel nach hinten zeigen.

Kolbenbolzen mit AuspreBdorn von S-1297 und einer
passenden Unterlage kalt auspressen. Kolben und
Kolbenbolzen sind nicht mehr verwendbar.

Pleuelstangen und Kolben werden als Ersatzteile
einzeln geliefert. Der Zusammenbau beider Teile ist
selbst durchzufiihren. Elektro-Ofen MW 101 oder eine
handelsiblicheHeizplatte (1500 bis 2000 W) zum
Erwarmen auf die erforderliche Montagetemperatur
von 280° C verwenden.

Wichtig: Pleuelauge nicht iiber 300° C erwarmen!
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Beivorhandenem Elektro-Ofen eingelegte Pleuel-
stangen auf die genannte Montagetemperatur
erwédrmen. Anwarmzeit ca. 30 Minuten.

Wird eine Heizplatte verwendet, ist die erforderliche
Solltemperatur mit TemperaturmeBstiften festzustellen.
Siesindin 12er Packungen unter der Bezeichnung
~Thermochrom-Stifte Nr. 2895/280"

von Schreibwarengeschéften, die Faber-Erzeugnisse
flihren, zu beziehen.

Mit dem MeBstift wird auf das Kolbenbolzenauge sowie
den oberen Teil des Pleuelstangenschaftes Farbstoff
aufgetragen und die Pleuelstange mit dem oberen Auge
auf die Heizplatte gelegt. Um einen schnellen
gleichméBigen WarmefluB zu erhalten, ist darauf zu
achten, daB die Augenflache vollkommen plan

auf der Heizplatte aufliegt. Eine entsprechend der Héhe
der Heizplatte angepaBte Unterlage ist dazu erforderlich,
Um Wérmeableitung zu vermeiden und damit eine
verkiirzte Anwarmzeit zu erreichen, wird empfohlen,

auf das Auge einen feuerfesten Schamottestein
aufzulegen.

Nach Erwarmung des Pleuelauges auf 280°C gehtder
urspriinglich aufgetragene griine Farbstoffin schwarz
Uber und zeigt damit die gewiinschte Montage-
temperaturan. Zu beachten ist dabei, daB sich der
Farbstrich nicht iiber die ganze Lange, sondern nur

bis zum Anfang des Pleuelschaftes verfarben soll.

i
e
o
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Neuen Kolben entsprechend der Tabelle ,Zylinder-
schleif-und KolbenmaBe” auswahlen.

An Kolben, bei denen die aufgestempelte GroBen-
markierung nicht einwandfrei auszumachen ist, ist der
Kolbendurchmesser 22,5 mm vom unteren Schaft-
ende — quer zur Kolbenbolzenachse — mit einem
Mikrometer zu messen.

Nach Erreichen der Montagetemperatur Pleuel-
stange leicht in Schraubstock spannen.
Fihrungspilzund EinpreBdorn S—1297 in den mit
Motorendl geschmierten Kolbenbolzen steckenund in
Bohrung des Kolbens einschnabeln. Kolben so tiber
Pleuelauge flihren, daB die vorstehend genannten
Einbaumerkmale vorhanden sind und Kolbenbolzen
bis zum Anschlag des EinpreBdornes an den Kolben-
mantel in Pleuelstange einschieben.

Das Einschieben des Kolbenbolzens in Kolben und
Pleuelstange muB schnell und ziigig geschehen,

um vor dem rasch erfolgenden Abkiihlen der Pleuel-
stange und damit verbundenen Festsitzdes
Kolbenbolzens den Montagevorgang bereits beendet
zu haben. Ein festsitzender Kolbenbolzen kann ohne
Risiko einer Kolbenverformung nicht mehr nach-
gedriickt werden.

ErsatzteilemaBig werden nur Pleuelstangen der
hochsten Gewichtsklasse geliefert.

Eine Gewichtsanpassung zu den noch im Motor
befindlichen Pleuelstangen ist durch Farbmarkierungen
aufden Pleuelstangen gegeben. Der zulassige
Gewichtsunterschied der Pleuelstangen innerhalb
eines Motors darf max. 8 Gramm betragen.

Mepstalle fir Kalben d
Megsure piston here




Pleuelstangen

Gruppe Farbmarkierung Gewichting
| schwarz 648 bis 656
1l blau 652 bis 660
1] grin 656 bis 664
v gelb 660 bis 668
Vv weil 664 bis 672
Vi grau 668 bis 676

Kolbenringe ersetzen
Kolbenringe mit Kolbenringzange (auBer Olabstreif-
ringe) aus- und einbauen.

Angesetzte Olkohle mit durchgebrochenem und keil-
férmig geschliffenem Kolbenring vom Nutengrund
entfernen.

Beim Einbau darauf achten, daB +TOP"-Markierung am
mittleren Ring (Minutenring) oben liegt.

Als Olabstreifring wird bei den 16-, 16 S- und

S
19 S-Motoren ein PC-Ring verwendet. 78
Der Olabstreifring des 19 E-Motors ist ein ,Dach- 7 E T
fasenring mit Schlauchfeder”. AV
©

|

| i

L [A1534]
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Beim Ausbauen der PC-Ringe zuerst Stahlbandringe
einzeln mit Kombizange, an einem StoBende gefaBt,
aus Ringnut spiralformig herausziehen und Uber den
Kolbenschaft nach unten abstreifen, dann Zwischenring
abnehmen.

Beim Einbau zuerst Zwischenring in Nut einlegen.
Dabei darauf achten, daB StoBenden nicht tiberein-
anderliegen. Dann Stahlbandringe einzeln mit einem
StoBende auf Ansatz des Zwischenringes in Nut
einlegen und —umgekehrt wie beim Ausbau -
spiralférmig einrollen.

Eingelegte PC-Ringkombination auf Klemmfreiheitin
der Nut priifen. Dabei muB sich das Ringpaket feder-
stramm, aber trotzdem klemmfrei, in der Nut
bewegen lassen.

KolbenringstoB am im Zylinder eingelegten Kolbenring
mit Fiihllehre messen.

Kolben ab der Richtzahl ,O 4" sind mit Kolbenring-
UbergréBen bestiickt. Bei Ersatz von Kolbenringen
diese daher nach Ersatzteile-Katalog-Angaben
auswahlen.




KolbenringstoB [
| 16,16 S

Oberer Ring (Rechteckring) ‘ 0,30 bis 0,45

0,38 bis 1,40

Unterer Ring (Olabstreifring)

Mittlerer Ring (Minutenring) 0,30 bis 0,45

Motoren

mm | 0,35 bis 0,55 mm I\ 0,40 bis 0,65 mm
mm | Ognis 0,556 mm | 0,40 bis 0,65 n;
sl
mm | 0,38 bis 1,40 mmf0,25 bis 0,40 mm
|

Zylinderschleif- und KolbenmasBe

Motoren: 16, 16 S

Zylinder L Kolben
L ‘ .
Zylinderbohrung Richtzahl fiir Zy- ‘ Zugehoriger Richtzahl auf
GroBe mm @ linderbohrung auf Kolben @ mm Kolbenboden
‘ Kurbelgehduse ‘ Kdd. | Kdd.
o o o | |
| 84,95 5 ‘ 84,92 5
84,96 ‘ 6 84,93 6
‘ 84,97 7 84,94 7
84,98 8 ‘ 84,95 ‘ 8
e 84,99 99 84,96 99
2 85,00 ‘ 00 ‘ 84,97 00
g ‘ 85,01 01 84.98 01
g 85,02 ‘ 02 84,99 02
£ 85,03 03 85,00 03
3 85,04 04 85,01 04
g 85,05 05 ‘ 85,02 ‘ 05
85,06 06 85,03 06
85,07 ‘ 07 85,04 ‘ o7
85,08 08 85,05 08
| 85,09 ‘ 09 85,06 09
. | 8547 8547 85,44 8544 7+ 05%
;J:J%; 85,48 | 8548 ‘ 85,45 8545 8+05
il 85,49 85,49 8546 8546 9+05
- 85,50 | 85,50 85,47 | 8547 0+05
Uber—j 85,97 8597 | 85,94 | 8594 7+10
” 8598 ‘ 8598 ‘ 85.95 8595 8+ 10
ﬁ"g n’fm ‘ 85,99 85,09 85,06 8596 9+ 10
: 86,00 | 86,00 | 85,97 8597 0+10

Produktions-Kolben ab Richtzahl ,,04" sind mit UbergréBe- Kolbenringen ausgeriistet.
UbergroBe-Kolben sind mit dem volistandigen KolbenmaB und einer Richtzahl *)

gekennzeichnet.
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Motoren: 19§, 19E
Zylinder Kolben
Zylinderbohrung Richtzahl fiir Zy- Zugehoriger Richtzahl auf
GroBe mm @ linderbohrung auf Kolben @ Kolbenboden
Kurbelgehduse mm Kdd. Kdd.
92,95 5 92,92 5
92,96 6 92,93 6
92,97 7 92,94 Fé
92,98 8 92,95 8
8 92,99 99 92,96 99
0 93,00 00 9297 00
2 93,01 01 92,98 01
I=] 93,02 02 92,99 02
z 93,03 03 93,00 03
2 93,04 04 93,01 04
O 93,05 05 93,02 05
93,06 06 93,03 06
93,07 07 93,04 o7
93,08 08 93,05 08
93,09 09 93,06 09
3 93,47 93,47 93,44 9344 7+ 05%
Uber- 9348 9348 9345 9345 8+05
groBe 93,49 9349 93,46 9346 9+05
0,5 mm 93,50 93,50 9347 9347 0+ 05
Produktions-Kolben ab Richtzahl ,04” sind mit UbergréBe-Kolbenringen ausgeriistet.
Ubergré8e-Kolben sind mit dem vollstiandigen KolbenmaB und einer Richtzahl *) ge-
kennzeichnet.

Bei Produktions- und Teil-Motoren sowie Zylinderblocken mit Kolben, also werkseitigen Zusammen-
bauten, sind einheitliche Kolbenspiele vorhanden. Fir Kundendienst-Instandsetzungen muB ent-
sprechend der lieferbaren KolbengréBe ein variierendes Kolbenspiel beriicksichtigt werden.

Beim Ausschleifen der Zylinderbohrung urspriingliche
Richtzahl auf Kurbelgeh&ausedichtflache ungultig
machen und neue Richtzahl entsprechend der Tabelle
LZylinderschleif- und KolbenmaBe” einschlagen.

Kolbeneinbauspiel bei 16-, 16 S-, 19 S-und 19 E-
Motoren 0,02 bis 0,04 mm.
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Vor Einbau der Kelben in die Zylinder—Kolbenring-
spanner verwenden ~ Ringe sowie Kolben und Zylinder-
laufbahnen reichlich mit Haftsl, Katalog-Nr. 1940950,
benetzen und so drehen, daB:

a) StoBdes Zwischenringes vorn steht

b) StdBe der Stahlbandringe jeweils zum StoB des
Zwischenringes um 25-50 mm nach rechts
oder links versetzt sind

¢) StoB desunteren Kompressionsringes zum StoB
des Zwischenringes um 180°versetzt ist.
StoB des oberen Kompressionsringes steht vorn.

Neue Pleuelschrauben verwenden und mit 50 Nm
(5 kpm) festziehen.




ARBEITEN AM VERGASER

Vergaser aus- und einbauen

Alle Vergaser-Typen

Luftfilter abnehmen.

Kraftsto ffleitung nach Losen der Schlauchschelle vom
VergaseranschluBstutzen abziehen.
Unterdruckschlauch vom VergaseranschiuB

abziehen.

1. PDSI-Vergaser

Riickdrehfeder der Segmentscheibe am
Saugrohraushangen.

Bowdenzug zum Betatigen der Starterklappe am Vergaser
aushangen.

Vergaserseilzug aus Segmentscheibe aushangen.
Vergaser abschrauben und abnehmen.

2. DIDTA-Vergaser

Kugelpfanne der Segmentscheiben-Welle vom
Kugelkopf der Drosselklappenwelle nach Entfernen
der Sicherungsklammer abdriicken. Kabel vom
Deckel der Startautomatik abziehen.

Vergaser abschrauben und abnehmen.

3. INAT-Vergaser

Kugelpfanne der Segmentscheibenwelle vom
Kugelkopf des Betatigungshebels nach Entfernen der
Sicherungsklammer abnehmen. Kabel vom Deckel der
Startautomatik abziehen. Vergaser abschrauben und
abnehmen.
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Alle Vergaser-Typen

Der Einbau der Vergaser erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge. Stets neue Dichtung zwischen
Vergaser und Saugrohr verwenden.

Leerlauf einstellen.
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Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen

1. PDSI-Vergaser

Spannring von Verbindungsstange zum Hebel der
Starterklappe entfernen und Verbindungsstange
aushangen.

Vergaserdeckel vom Schwimmergehéuse
abschrauben.

Schwimmernadelventil herausschrauben.

Kupferdichtring abnehmen.

Zylinderschraube und Fiillstift aus Vergaserdeckel
entfernen.

VerschluBschraube vom Umgemischsystem im
Deckel herausschrauben. Im Bild sind Steigrohr,
Luftkanal und Gemischkanal gezeigt.

Alle Bohrungen und Kanéle im Vergaserdeckel
ausblasen.

Schwimmer mit Blattfeder aus Schwimmergehéuse
herausnehmen.
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A= Umgemischkanal im Schwimmergehiuse
flihrt zum SchlauchanschluB Schwimmer-
geh&use-Drosselklappenteil

= Luftkorrekturdiise
= Pumpenkanal (druckseitig)

Luftkorrekturdiise (B) herausschrauben.

Gewicht aus Anreicherungskanal (Vollast-
anreicherung) herausnehmen.

Wichtig! Dieses Gewicht, 0,28 Gramm, muB in jedem
Fall beim Zusammenbauen wieder eingesetzt
werden,

Anreicherungsventil (Teillastanreicherung)
aus Schwimmergehéuse herausschrauben.

Zeigen sich an der Ventilnadel des Anreicherungs-
ventiles VerschleiBerscheinungen oder Beschédi-
gungen oder die Feder hélt die Ventilnadel nicht
mehr zu, so ist das komplette Ventil zu ersetzen.

VerschluBschraube mit Dichtring und Hauptdiise
herausschrauben.
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Alle Teile reinigen und mit PreBluft ausblasen.

Kanéle im Vergasergehéause in FlieBrichtung des
Kraftstoffes durchblasen.

Alle Disen nach Kalibrierungstabelle priifen.

Drosselklappenteil reinigen und Kanale ausblasen.
Umgemisch-Regulierschraube (mit Feder) und
Gemisch-Regulierschraube (mit O-Ring) auf
VerschleiB priifen.

Spannring von Pumpenverbindungsstange entfernen.
Deckel von Beschleunigerpumpe abschrauben.
Membran priifen.

Vergaser zusammenbauen.
Wichtig: Vergaserdeckelschrauben mit einem Dreh-
moment von 3,5 Nm (0,35 kpm) anziehen.
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Nach dem Zusammenbau und Einbau Motor kurz
ohne Luftfilter laufen lassen. Motor abstellen.
Einspritzmenge priifen.

Drosselklappenhebel ganz durchdrehen.
Eingespritzten Kraftstoff mit handelsiiblicher
MeBpipette auffangen. Kraftstoffeinspritzmenge
siehe , Kalibrierungstabellen”,

Weicht die eingespritzte Menge vom Sollwert ab,
wie folgt korrigieren:

Drehen der Messingmutter nach rechts =
Einspritzmenge gréBer

Drehen der Messingmutter nach links =
Einspritzmenge kleiner.

AnschlieBend Messingmutter mit Zange
zusammendriicken.

Leerlauf einstellen, siehe entsprechende Arbeits-
anweisung.
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2. DIDTA-Vergaser

Spannring innen mit Montagezange MW 112
entfernen und Verbindungsstange zur Startautomatik
aushangen.

Zugstange Unterdruckdose vom Drosselklappenhebel
II. Stufe abdriicken.

Vergaserdeckel vom Schwimmergehéuse
abschrauben.

Dichtung nicht beschéadigen.

Wichtig: Vor Festschrauben des Vergaserdeckels
sind die ersten Gewindegénge der Schrauben mit
Sicherungsmasse, Katalog-Nr. 1503 163,

zu bestreichen.

Vergaserdeckelschrauben mit 4 Nm (0,4 kpm)
anziehen.

Schwimmernadelventil herausschrauben. Kupferdicht-
ring abnehmen.

Wichtig: Beim Zusammenbau richtiges Schwimmer-

nadelventil und richtigen Kupferdichtring verwenden.
Siehe Kalibrierungstabellen.
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Deckel fiir Anreicherung abschrauben.
Membran und Dichtungen auf einwandfreien Zustand
— priifen.

Unterdruckdose zum Offnen der zweiten Stufe
abschrauben,

Vergaserdeckel in Kraftstoff reinigen.
Alle Kanéle und Bohrungen mit PreBluft
ausblasen.

Einspritzrohr mit Schraubenzieher anheben und
aus Schwimmergehéuse vorsichtig heraushebeln,
Auf einwandfreien Abdichtring (O-Ring)

achten.

Deckel von Beschleunigerpumpe abnehmen.
Membran priifen.

e AN
o
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Bei Einbau des Pumpendeckels auf richtiges Einhdngen
der Pumpenverbindungsstange im Ubertragungshebel
achten.

Siehe Kalibrierungstabelle!

L1

Mutter der Pumpenverbindungsstange ist richtig
eingestelit, wenn in Leerlaufstellung der Pumpen-
hebel spielfrei an der Pumpenmembran anliegt.

Diisen aus Schwimmergehause herausschrauben.

A = Leerlaufduse

Bl = Luftkorrekturdise |. Stufe
BIl = Luftkorrekturdise Il. Stufe
A = Ubergangsdiise

Al = Ubergangsluftdiise

B = Hauptdiise Il. Stufe

Bl = Hauptdiise |. Stufe

C = Anreicherungs-Luftdiise
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Alle Teile in Kraftstoff reinigen und mit PreBluft

ausblasen.

Wichtig: Kraftstoffkandle immer in FlieBrichtung
durchblasen,

Diisen geméB Kalibrierungstabellen priifen.

Neue Dichtungen verwenden.
Vergaser zusammenbauen.

Beluftungsventil auf einwandfreien Zustand prifen.

An Beliiftungsstange Spiel zwischen Hebel und
Scheibe priifen.
Spiel muB 4 bis 4,5 mm betragen.

Korrektur durch Nachbiegen am Mitnehmerhebel.
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HeiBleerlaufventil priifen.
Das HeiBleerlaufventil ist geschlossen und 6ffnet ab
einer Umgebungstemperatur von ca. 90° C.

Offnet das Ventil bei dieser Temperatur nicht,
so ist dieses zu ersetzen.

Wichtig: Wahrend der Leerlaufstellung muB
das HeiBleerlaufventil geschlossen sein. Ist das Ventil
gedffnet — zu hohe Umgebungstemperatur — muB es

geschlossen werden. Mit Schraubenzieher zudriicken.

Drosselklappe Il. Stufe mit Stellschraube leicht
anstellen, daB Lichtspalt (0,05 mm) entsteht, um ein
Klemmen der Drosselklappe zu vermeiden.
Stellschraube kontern.

Starterklappenspalt prufen.

Dazu Drosselklappe 6ffnen und gleichzeitig Starter-
klappe schlieBen. Dadurch wird im Starterkorper der
Anschlaghebel auf die auBerste Stellung der
Stufenscheibe gebracht und die Drosselklappe einen
Spalt gedffnet.
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Durch einen Gummizug Mitnehmerhebe|
geschlossen halten.

Zugstange der Unterdruckmembran-Startautomatik
nach unten driicken. Dadurch &ffnet sich die Starter-
klappe etwas. Der Spalt zwischen Oberkante Klappe
und Geh&use muB 2,5 bis 2,9 mm betragen

(siehe Bild A 698).

Weicht das SpaltmaB vom Sollwert ab, wie folgt
korrigieren:

Den nach innen gebogenen Mitnehmerhebel des
Starterklappenhebels gegen die Stufenscheibe
biegen = Starterklappenspalt gréBer, von der
Stufenscheibe weg biegen = Starterklappenspalt
kleiner.

Vergaser aufbauen,
Leerlauf und Schnelleerlauf einstellen.
Siehe entsprechende Arbeitsanweisungen.
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Einspritzmenge priifen.

Motor kurz laufen lassen und wieder abstellen. Drossel-
klappenhebel erst langsam, dann schnell bis zum
Anschlag drehen.

Eingespritzten Kraftstoff mit handelsiblicher
MeBpipette auffangen.

Kraftstoffeinspritzmenge siehe ,Kalibrierungs-
tabellen”.

Weicht die eingespritzte Kraftstoffmenge bei lang-
samem bzw. schnellem Betétigen der Drosselklappe
vom Sollwert ab, wie folgt korrigieren:

Mutter der Pumpenverbindungsstange so einstellen,
daB der Pumpenhebel (A) spielfrei an der Pumpen-
membran anliegt. Auf richtige Einhdngung der
Pumpenverbindungsstange in Pumpenhebel

achten.

Ll ( ‘ " |} LTS

Leerlauf- und Schnelleerlauf einstellen,
siehe entsprechende Arbeitsvorgénge.
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3. INAT-Vergaser

Deckel mit Feder von Anreicherungskammer
abnehmen.

Anreicherungsmembran mit Kolbenstange heraus-
nehmen.

Membran auf Beschadigung priifen.

Beim Einbau muB je eine Dichtung tGber und unter
der Membran eingelegt werden.

Leerlaufdiise herausschrauben.

Plastikabdeckung am Vergaserdeckel abnehmen.
Mit 1,5 er Inbusschliissel Klemmschraube fiir
Verbindungsstange zur Startautomatik an Hebel
Starterklappe I6sen.

Vergaserdeckelschrauben mit Federringen heraus-
schrauben. Die mittlere Schraube ist im
Gewindeloch fiir Befestigung des Luftfilters versenkt.
Deckel mit Dichtung abnehmen.
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Befestigungsschrauben Diisenblock (3 Schrauben)
herausschrauben.
Diisenblock mit Dichtung abnehmen.

Pumpenkolben |. Stufe herausnehmen.

Pumpenkolben Il. Stufe herausnehmen.

Luftkorrekturdiisen

I. Stufe
Il. Stufe

Al
All

herausschrauben.
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Mischrohre

|. Stufe = B

I, Stufe = B
herausnehmen.
Hauptdiisen

I. Stufe = Al

1. Stufe = All

Ubergangsdiise, Anreicherungsventil, Pumpendruck-
und Pumpensaugventil der |. und Il. Stufe
herausschrauben.

Umgemischdiise herausschrauben.

Duse ist nicht gekennzeichnet.
Beliiftungsrohr, im Bild rechts, ist eingepreBt.
Beliiftungsrohr durchblasen.

Halter fiir Schwimmerachse l6sen und
Schwimmer herausnehmen.
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Schwimmernadelventil aus Diisenblock
herausschrauben.

Nebenlufttrichter nach Losen der Druckschraube
herausnehmen.

Verbindungsstange der Unterdruckdose aushangen,
Unterdruckdose abschrauben.

Deckel Startautomatik abnehmen.
Deckel Unterdruckmembran abnehmen, Zugstange
aus Starterkorper herausziehen.
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Betatigungshebel ersetzen.

Sicherungsring |6sen.

Betatigungshebel mit Kunststoffouchsen vom Steh-
bolzen abziehen.

Stehbolzen aus Schwimmergehduse heraus-
schrauben.

Beim Zusammenbau auf korrekte Montage der beiden
Kunststoffbuchsen achten.

VerschluBschraube aus Schwimmerkammer
herausdrehen.
Umgemischdiise herausdrehen.

Alle Teile griindlich sdubern.
Schwimmerkammer, Disenblock und Drossel-
klappenteil in Kraftstoff reinigen und alle Kanéle
mit PreBluft ausblasen.

Dichtungen ersetzen.

Diisen und Nebenlufttrichter entsprechend
Kalibrierungstabelle einschrauben.
Drosselklappenwelle auf Radialspiel priifen.
Vergaser in umgekehrter Reihenfolge zusammen-
bauen.

A959]
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Drosselklappenspalt der II. Stufe einstellen:
Anschlagschraube IGsen, leicht zum Anschlag bringen
und ca. 4« Umdrehung eindrehen und kontern
(Lichtspalt ca. 0,05 mm).

Rollenhub einstellen:

Bei Leerlaufstellung der Drosselklappe ist die
Einstellschraube auf 0,1 bis 0,2 mm gegen den
Drosselhebel der Il. Stufe einzudrehen und in dieser
Stellung mit der Sechskantmutter zu kontern.

Starterklappen-Verbindungsstange einstellen:
Verbindungsstange am Gelenkstiick I6sen

(1,5er Inbusschliissel).

Spiel zwischen Zugstange und Mitnehmerhebel
muB 0,2 bis 1,0 mm betragen.

Verbindungsstange am Gelenkstiick festziehen und
Spannring beidriicken.

Starterklappenspalt einstellen:

Starterklappe schlieBen und mit Gummizug
geschlossen halten. Zugstange der Unterdruck-
membran zum Anschlag driicken.

Gewindestift so einstellen, daB bei nach oben
gedriickter Zugstange ein Spalt zwischen Starter-
klappe und Vergaserwand von 2,0 bis 2,2 mm
vorhanden ist.
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Schwimmergehéusebeliiftung einstellen:

Die Schwimmergehausebeliiftung ist werkseitig

so eingestellt, daB bei leicht anliegendem Beliiftungs-
hebel am Beliiftungsventil ein Abstand zwischen
Anschlagschraube und Betatigungshebel von 1,5 bis
1,8 mm vorhanden ist.

Leerlauf und Schnelleeriauf einstelien,
siehe entsprechende Arbeitsvorgéinge.
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Vergaser-Kenndaten, Kalibrierung, Einstellung

Motor 12 S+ 16+
Leistung in KW (PS) 44 (60) 44 (60)
 Getriebe ) Schalt Schalt Automatik
Vergaser-Typ 35 PDSI 35 PDSI
5":3 Kennummer 3441 833 o 3441 844 9276 017
g Kal_ibFiérungsbuchstaben A A A
Q Typenschild lang gelb rot rot
Typenschild kurz ) _kup;fer = blau
| Zusatzsystem Umgemisch Umgemisch | Umgemisc;l ]
Fertigungsanlauf 1.8.1973 6.1.1975
Schwimmernadelventil 1,75 1,75
Dichtring in mm 20 20
Einspritzmenge, cm2/Hub .
bei langsamem wie 0,7 07
bei schnellem Gasgeben
Einspritzrichtung Drosselklappenwelle Drosselklappenwelle
Lufttrichter, mm @ . 26 26
%’ Gemischaustritt mm @ 2.4 24
L Hauptdiise X 1275 XA27
§ ﬁ.uftkofrekturdi.ise 80 80 o
Leerlaufdiise 475 50
Einspritzrohr 47,5 50
Riicklaufbohrung (Pumpe) 025 02 o
Anreicherung .
(Hauptdiisensystem) 70 75
Anreicherung
(Vergaserdeckel) 100 =
hiGe\:vicht, |
Anreicherung in g 0,28 -
Leerlaufdrehzahl
@ inmin’ 800 bis 850 800 bis 850
2 | CO-Anteil in Vol. % 2,5 bis 35 15bis 2,5
E Ziindunterdruck, mm Hg 1 bis 10 1 bis 15
Ziindunterdruck, kPa 0,1bis 1,2 0,1 bis 2,0
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Motor 16 S* 19 8*
Loistng KW (®S) | 5505 86 (90) 66 (90)
~ Getriebe | schawAutom. | Schalt Automatik
| VergaserTyp 9232 DIDTA | 35/40INAT | 35M40INAT |
Kennummer 9276008 9276035 9276036
Kalibrierungsbuchstaben A_
_Tgenschild Iangi grin
[ ?ypensc}ﬁurz_ farblos gelb braun |
72u§zsystem o mr o Umgemisch Umgemisch
Fedigungﬁauf 1. 8@75 1.8.1975 1.8.1975
7%ﬁe@elventil - 2,? o _72,0

Dichtring fiir 1,0 1,0 1,0
Schwimmernadelventil, mm

S — U N A N

Einspritzmenge, cm?/Hub 04 £01 1) 05
0,75+0,152) bis 0,7

bis08| bis07| bis08

Lufttrichter-@, mm 26 26 26 32
_GemischaustF - _r E _—?'2 | _3,1 3.1

Hauptduse | x| xws| x| x1es| X1 | x|
| Luftkorrekturdise a0 | 125 | 120 20 |1

120 140

| Mischrohr - - } 95 9K 9s 9K
Leerlaufdiise 50 =

45 - 45 -
Ubergangsdtise - 60 - 120 - 120

Ubergangsluftdiise

- - - 1,0 = 1,0
Einspritzrohr (kalibr.) 0,45 0,45 05 0,45 05

Mitte Lufttrichter | Mitte Lufttrichter | Mitte Lufttrichter

Einspritzrichtung

Anreicherung
Hauptdiisensystem
Rohrim Deckel

Gewicht in Anreich.

Zusatzkraftstoffdiise

Zusatzgemischdise

Reduzierdiise fur
Unterdruckdose in mm

1y bei schnellem Gasgeben
2) bei langsamem Gasgeben.

1. Austauschseite, Mai 1976
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Kennummer 9276008 9276035 9276036
Leerlaufdrehzahl, min- 800 bis 850 800 bis 850 800 bis 850
Zindunterdruck, mm Hg 1 bis 15 1 bis 15 1bis 15
Ziindunterdruck, kPa 0,1 bis 2,0 0,1 bis 2,0 0,1 bis 2,0
CO-Anteil im Abgas 1,5 bis 2,5 1,5bis 2,5 1,5 bis 2,5
bei Leerlaufdrehzahl
Schnelleerlauf min-' 3200 2700 2700
bei betriebswarmem Motor
Einstellmas fiir 0,5bis 1,0 1,5bis 1,8 1,5bis 1,8
AuBenbeliiftung in mm
Drosselklappenspalt 0,05 0,05 0,05
der Il. Stufe, mm
SpaltmaB Starterklappe 2,5 bis 2,9 2,3 bis 2,5 2,3 bis 2,5
inmm

fe008 |1< g AALAJﬂaslfﬁhseite, Mai 1976



ARBEITEN AN DER ELEKTRONISCH GESTEUERTEN EINSPRITZANLAGE

Allgemeine wichtige Hinweise

L S

g

Motor nie ohne fest angeschlossene Batterie anlassen.

Zum Starten des Motors keinen Schnellader verwenden.

Nie bei laufendem Motor die Batterie vom Bordnetz trennen.

Beim Schnelladen der Batterie diese vom Bordnetz trennen.

Bevor eine Priifung der L-Jetronic erfolgt, muB gewahrleistet sein, daB die Ziindung in Ordnung ist,
d. h. Ziindzeitpunkt, SchlieBwinkel und Ziindkerzen miissen den Vorschriften entsprechen.
Bei Temperaturen iiber 80° C (Trockenofen) ist das Steuergerit auszubauen.

Auf einwandfreien Sitz aller AnschluBstecker des Kabelbaumes achten.

Nie Kabelbaumstecker des Steuergerites bei eingeschalteter Ziindung abziehen oder
aufstecken.

Bei einer Kompressionsdruckpriifung ist das rote Stromversorgungskabel zwischen Batterie
und Relaiskombination in Batterienihe durch Trennen der Steckverbindung zu unterbrechen.



Steuergerat aus- und einbauen

Rechte Seitenwandverkleidung vom vorderen FuB-
raum nach Entfernen der Haltestopfen abnehmen.

Das Steuergerét ist mit drei Schrauben an der Seiten-
wand befestigt.

Zum Priifen der L-Jetronic muB das Steuergerat
abgeschraubt werden.

Kabelbaumstecker vom Steuergerédt durch Zuriick-
driicken der Sicherungsfeder auf der linken Seite
aufklappen und abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

J-234



Priifung der L-Jetronic

Zur Priifung der L-Jetronic sind folgende Gerate notwendig:
1. Prifflampe 12 Volt, 2 Watt mit handelsiiblichen Priifspitzen
2. Ohmmeter, Anzeigebereich 0 bis 5000 Ohm

3. Drehzahlmesser

Zum Priifen des Kabelbaumes und der Informationsgeber im Motorraum ist der Kabelbaumstecker
vom Steuergerat zu trennen.

Dazu braucht das Steuergerét nicht ausgebaut zu werden.

Da die Kontaktklemmen der Steckerleiste nicht gekennzeichnet sind, miissen bei der Priifung die
Klemmen, beginnend von Klemme 1 an, gezahlt werden.

Die Klemmen 1 bis 18 sind auf der langen Steckerleiste angebracht, wobei sich die Klemme 1 auf der
Kabelbaumeingangsseite befindet.

Die Klemmen 19 bis 35 sind auf der etwas kiirzeren Steckerleiste angebracht.
Die Klemme 19 befindet sich auf der Kabelbaumeingangsseite (siehe auch »Elektrischer Schaltplan<).

Der AnschiuB 11 auf der langen Steckerleiste und die Anschliisse 19, 21 bis 31 und 35 auf der etwas
kiirzeren Steckerleiste sind nicht mit Klemmen belegt.

1. Austauschseite, Mai 1876
KTA-1154/1 J-235
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Elektrischer Schaltplan

@ e )5 50

8

9761 I ‘yesyosneisny “|
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1 Mehrfachstecker 6 Thermozeitschalter 11 Vorwiderstand 16  Luftmengenmesser
2 Zindspule 7  Sicherung 12 Einspritzventil Zyl. 4 17 Temperaturfihler Il
3  Drosselklappenschalter 8  Kraftstoffpumpe 138  Einspritzventil Zyl. 3 18  MasseanschluB
4 Zusatzluftschieber 9  Batterie 14 Einspritzventil Zyl. 2
5 Kaltstartventil 10  Relaiskombination 15 Einspritzventil Zyl. 1
) ) ()
Zy prisfen Prifung | Messen zwi- Zur Prisfung Anzeige Bei Fehlfunktion Bemerkung Erlduterung, Schaltung zum
Funktion/ mit: schen Klem- ist: (Soll) Prifschritt
Aggregat men
Lampe darf nur
so lange bren-
Unterbrechung zwi- | nen, solange
Startsignal schenK1.50am An- | Anlasser beta-
vom Anlas- Prif- 4 (Hu.50) Anlasser kurz | Priflampe lasser u. Doppelre- | tigt wird. Wenn
ser fur lampe . betidtigen brennt lais; Unterbrechung | Lampe bei Ziin-
Steuergerét Leitung 4; Doppel- | dung einbrennt|
relais defekt prufen, warum
Spannung an
KI.86 a
Relaiskombination
defekt;
R-elclfkom- Pruf- Anlasser kurz | Priflampe Mosse. Relaiskom-
bination lampe 20(+) u. 5(-) betatigen brennt bination fehlt
(Pumpenteil) Relaiskombination
defekt; Pumpensi-
cherung durchge-
brannt
-
i
Pruflampe Kabelbaumunter- l* ‘ "VD-‘;
Zl::?r;lmr- Prut= 34(+) u. 5(-) ﬁnlgs}er ez brennt brechung; Zusatz- i ’__j'is %
schieber lampe etatigen schwach luftschieber defekt | ‘
||
b—




e-r

6ec-r

lenken

Luftmengenmes-
ser ersetzen

PRUFLISTE
Zu prifen Prifung | Messen zwi- Zur Prisfung Anzeige Bei Fehlfunktion Bemerkung | Erlduterung, Schaltung zum —‘
Funktion/ mit: schen Klem- ist: (Solly Prufschritt
Aggregat men
Doppelrelais defekt;
Versorgung Doppel-
Versorgungs- | Priif- 10(+)u. Masse ZUnduiig ein Prisflampe relais unterbrochen
spannung lampe Karosserie g el brennt Unterbrechung Lei- . '
tung 10; Batterie "
Plus zum Doppelre=
lais fehlt;
106N:a) AnschluBl Zentral-
Masse Prif- Priflampe masse fehlt; Unter-
Einspritz- larise 10(+)u.15(=) | Zindung ein sverint P brechung Leitung Y
anlage P nn 5 bzw. 16 und/
oder 17
104)u.17(-)
Unterbrechung Ka-
Auslis Priflampe belbaumleitung 1;
uEeung Prisf- Anlasser kurz flackert wie Zindanlage;
Einspritz= it 10()u.1¢) o Y : e i
ifgols lampe betétigen Unterbrecher-|  Unterbrecherkon-
kontakt takt im Zindver-
teiler ersetzen
) ) )
Zu priifen Prifung | Messen zwi- Zur Prifung Anzeige Bei Fehlfunktion Bemerkung Erlduterung, Schaltung zum
Funktion/ mit: schen Klem- ist: (Soll) Prisfschritt
Aggregat men
Luftschlauch am Priflampe darf
Luftmengen- Priflampe bei eingeschal-
Pumpen- messer abziehen. biaHiE: Kabelbaumunter- | teter Zindung
kontakt im Prif- Zindung ein, ! brechung suchen | u. stehendem
20 und 5 Pumpenlauf X
Luftmen- lampe . bzw. Luftmengen- | Motornicht bren-|
Stauk lappe (ak ustisch
genmesser eoniHARd fiss wahmehmbar) messer ersetzen nen, andernfalls




ove-r

Zu prifen Prifung Messen zwi- Zur Prifung Anzeige Bei Fehlfunktion Bemerkung Erlduterung, Schaltung zum
Funktion/ mit: schen Klem- ist: (Soll) Prisfschritt
Aggregat men
=1
14(0.5()
Unterbrechung
Einspritz- Prif- 15(Hu31) s 5 Prisflampe Kobe!boum;
ventile lampe Zundung ein brennt Vorwiderstand
32(+)u.5(=) defekt; Einspritz-
ventil defekt
33(+)u.5(-)
tufimengen= 6 und 7 Zindung aus ca. 50 Ohm
messer Unterbrechung
6 und 8 ca. 180 Ohm | und/oder Kurz-
Ohm- schluB im Kabel-
meter baum. Luftmen-
éund 9@ ca, 280 Ohm | genmesser defekt
8und 9 ca, 100 Ohm
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Aus- und Einbau der einzelnen Informationsgeber

Luftfiltereinsatz

4 Spannverschliisse offnen.

Luftmengenmesser mit Luftfilteroberteil zum Motor
hin hochklappen. Filterelement aus Luftfilterunterteil
herausnehmen.

Luftmengenmesser

4 Spannverschliisse am Luftfilter 6ffnen. Schlauch-
schelle am Luftmengenmesser I6sen und Gummibalg
abziehen. Sechsfachstecker (KabelbaumanschiuB)
abziehen.

Luftmengenmesser mit Luftfilteroberteil abnehmen.

Luftmengenmesser vom Luftfilteroberteil abschrauben.

Stauklappe auf einwandfreie Funktion priifen.
Dazu Klappe von Hand langsam bis zum Anschlag
auslenken.

Stauklappe darf dabei nicht haken.

Mit sauberem, fusselfreiem Lappen Schmutz im
Bereich der Stauklappe beseitigen.




Relaiskombination

Stecker Fahrzeugkabelbaum ,A” und Stecker
Jetronic-Kabelbaum ,B” abziehen.
Relaiskombination abschrauben.

Vor Aufstecken der beiden Kabelstecker ,A" und ,B”
darauf achten, daB die einzelnen Leitungsklemmen
in den Kabelsteckern einwandfrei sitzen und
gesichert sind.

Wichtig: Bei Arbeiten, wie Prifen des Kraftstoff-
druckes oder der Fordermenge ist das schwarz/rote
Kabel vom Anlasser K. 50 und das rote Kabel KI. 30
im Stecker ,A” zu verbinden.

Dadurch wird ein Betatigen des Anlassers vermieden
und verhindert, daB Kraftstoff iiber die Einspritzventile
ins Saugrohr gespritzt wird.

Vorwiderstand
Schutzgehause mit Vorwiderstanden abschrauben.

Kraftstoffpumpensicherung

Der Stromkreis iiber die Relaiskombination zur
Kraftstoffpumpe ist zusatzlich abgesichert.

Die Sicherung ist im Sicherungskasten im Fahrgast-
raum untergebracht.




KabelbaummasseanschiuB

Grundsétzlich ist bei Aus- und Einbauarbeiten,
auch wenn diese nicht funktionsgebunden sind,
auf eine einwandfreie Masseverbindung zu achten.

Schlechte Masse fiihrt unweigerlich zu umfang-
reichen Stérungen an der Einspritzanlage.

Drosselklappenschalter

Zum Ausbau Dreifachstecker abziehen.

Beide Befestigungsschrauben herausdrehen und
Schalter von Drosselklappenwelle abziehen.

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Ein Einstellen des Schalters ist nicht notwendig.

Temperaturfuhler li

Zum Ausbau weiBen Zweifachstecker abziehen.

Der Temperaturfihler Il sitzt zum Teil im Kihlmittel.
Deshalb Kiihimittel teilweise ablassen und auffangen.
Temperaturfihler Il mit 19 mm-Steckschliissel
abschrauben.

Temperaturfihler |l priifen.
Mit Ohmmeter in Abhangigkeit der Temperatur
zwischen beiden Klemmen messen.

Sollwerte —20°C= ca. 16 kQ
0°C= ca. 6 kQ

+20°C= ca. 25kQ

+40°C= ca. 1,2kQ

+80°C= ca. 03kQ
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Thermozeitschalter

Zum Ausbau braunen Zweifachstecker abziehen.
Der Thermozeitschalter sitzt ebenfalls zum Teil

im Kiihimittel. Deshalb Kiihimittel teilweise ablassen
und auffangen.

Thermozeitschalter mit 24 mm-Steckschlussel
abschrauben.

Beim Einbau auf einwandfreien Dichtring achten.

Kaltstartventil

Kaltstartventil vom Sammelsaugrohr abschrauben.
Zweifachstecker blau abziehen.

Schlauchschelle von Kraftstoffleitung l6sen und
Kraftstoffschlauch vorsichtig abziehen.

Beim Einbau auf einwandfreie Dichtung achten.

Zusatzluftschieber

Zweifachstecker schwarz abziehen.
Schlauchschellen 16sen und Schlduche abziehen.
Beide Befestigungsschrauben herausdrehen und
Zusatzluftschieber abnehmen.

Zusatzluftschieber sichtpriifen:

Im kalten Zustand ist der Drehschieber einen Spalt
geoffnet. Im heiBen Zustand - der Zusatzluftschieber
kann iiber eine Batterie (12 V) aufgeheizt werden -
ist der Drehschieber geschlossen.

Beim Einbau auf einwandfreien Sitz der Bypass-
Luftschlduche achten.
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Einspritzventile

Die Ventile konnen nur paarweise ausgebaut werden.
Dazu beide Schlauchschellen I6sen und Ringleitung
(Metalleitung) aus den VentilanschluBschlduchen ziehen.
Befestigungsschraube des Ventilhalters herausdrehen
(siehe Bild) und beide Ventile herausnehmen.

Wichtig: Beim Aus- und Einbau der Einspritzventile
darauf achten, daB die Diisennadeln nicht beschédigt
werden.

Beim Einbau auf einandfreie Gummidichtringe achten.

Kraftstoffdruckregler

Beide Kraftstoffdruckleitungen und Kraftstoffriicklauf-
leitung vom Kraftstoffdruckregler demontieren.
Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruckregler abziehen.
Der Kraftstoffdruck kann am Regler nicht eingestellt
werden. Bei Abweichung des Kraftstoffdruckes (siehe Priif-
vorgang) Kraftstoffdruckregler ersetzen.

Kraftstoffpumpe, Kraftstoffilter und Kraftstoffleitungen
siehe Gruppe L.
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ANLASSER DREHT — MOTOR SPRINGT NICHT AN

— nain

Zindspule in Ordnung }— nein

—

Zindkerzan in Ordnung
T
ja
—

Bgnnsla\mng Anlasser -
vertailer in Ordnung

mEREA

|
Zingung in Ordnung

Zuleitung prifen

Zandspule ersetzen

i ung Ho:
kabel ersatzan

Alle Steckverbindu g‘ n des Kabelbaumes
aut korrekten, nchtigen Sitz praten

Kraftstotfdruck in Ordnun
Manometer am Anachiug des Kaltstarl
ventils anschlie
Schiauch Druckragtor. Savgrah abzichen.
Dffnung am Saugrohr verschiieBen
otor starten,
Priftwert-3.0 + 0.2 bar. |

|

Krattstottdruck vorhanden, weicht jedach
m Sollwert al

Druckregler ersetzen

n-ln
Dazu beiderselts des Druckreglers
Prufen. ob Krafistoffpumpe lauft ’““
Druck mub ar S "02 bar ansteigen
nein
Anschluistocker ﬁnmmn und Spannung
it Pruflampe prafen,
Aut korrekten Sits aea Steckars acnten = Jﬂ% Kraftstoffpumpe srsetzan
Priiflampe leuchtet auf

Masselsitung der Pumpe pmhn
Dazu Pruflampe an Plusleilung des
Pumpensieckers und an Fahrzeugmasse
anschliefen.
pmu:mpa brennt |

Masseleitung zur Pumpe ersetzen




Krattstollpumpensicherun,
In Sicherungshiilse in Crdme

)

Spannung am Doppalralaiskismnms 88 y
it Prisftamps profen, i

Korrexten Sitz der hiilze:
pruifen

i

Matar starten und Spannung an Ooppel-
rotaisklemma 88 mit Prifiampa oriien

; Kataibaum prifen ‘

Komrekien Sitz

ia
I

I Habelbaum (Pumpenzuleitung)
auf Durchgang prafen.

==
13

Kraltsioffieitung und Kratistetliltor
urchgang profen

Unterbracherkoniakt- -Ilrslﬂsullg Dmlnn
Priflamps an Ki 1 und 10 ai

nain -

e mul im
an- und ausgenen

romversorqung asr Einspritzventile
prifen. Hierzy Pritiampe an Ki § ynd
nacheinander an K

bei eingesch;

Einspritrventite nacheinander vom
Saugrohr abbauen, Stecker van den
eingebauten Vantilon abzishan neln

otor start
Ventile miissen abspritzan

2 dot -
prufen.

ersatran

Emspritzventile in Orénury
spritzventil nache:
d ar ein uten elel
anschlieSan. Motor starten. NE!!I am
Einspritzventil muB sich im Unter-
rachorrhythmus bawegen
Stecker an Ubrigen Vantilen abzishen,

EinE

Kabelbaumunterbrochung zwischan Unf
hrsm:mnnlall im Zundverteller und
Kabaibaumatocker bagaitigan

| Pratiampe leuchtat bai alten Prifschritten
nicht auf, Leitungverhindung zwi
K| 5 und Kabalbaummasss praten

or und deran
zwiscnan K|, 88 des Doppalrelais und
KI43 am Vorwigerstand auf Dirchgang
il Priflampe prifen
Lampe mul vall aulleuchien.

Pruflampe teychle! ber einem oder
mehraren Ventilen nicht auf
Entsprechends Zulsitung und deren
Anschlufteile sowie Yorwidorstands und
Venlils prulen. Lampe myB schwach
leuchten, Leuchtal Lampe nicht auf,
Ventile und
mit Ghmmater prifan
Dolokts Toila orsctzan
Prifwert j& Ven
it Vnmmersuns 51 5 nm 650

Einspriteventil mechanisch defekt.
Einapritzvantil ersetzen




——— nein—

Luftmengenmesser prifen. Kabalbaum-
stecker abziehen, Zundung ausschalten.

Qnm

Ohmmeter an-
KiBund 7-ca 50 Ohm nein Lultmengenmesser erselzen
Kl 6 und 8 - ca. 180 Ohm
K| Bund§-ca 280 SN

(Dimtﬂml des Ansaugsystems in Ordmi

[

Saugrohr, angeschraubte Aggregate und
alla chverbindungen der Elnspritz-
tage auf Dichtfieit prutan.

Onzu Presstult ins Saugronhr blasen und
mil Saitenwagsen Undichligkeiten zwischen
Lulmangenmesser und Zylinderxop!
lokalisieren.

Druck darf nicht groBer als 0.5 atu sein

Steuergerit in Ordnung
T

—

Funktion des Steuargerétes durch Einbau
il

nes neven uberprifen.
Dafektes Steuergerat ersatzen.

|

Motor muB anspringen,
sndernfalls machanischer Defakt
Kompression, ventilgrundeinstellung und
Matordldruck profen




SCHLECHTES ANSPRINGEN BEI KALTEM MOTOR

Zindung in Grdnung

[ Zundspule it Ordnung nin
i
]
|
_ 1
Zundkurzen in Grdnung b
= 3
ja

und F
kabel In Qranung el

Bypasaleitung Anlasserzindyerieiler
in Grdaung -FRin—.

Spannungsvarsorgung des
Kaltstartvantils profen. Dasu Stecker vom
Kaltatartventil ab2iehen. Pruflampe an ki 4 |
und K48 des Kaltstantventils anschlioden
Motor starien. Prullampe muR aulleuchten

Kaltstartvantl vom Saugrehr abtouen
Motor 51

nein

Wantil mul kurz abspritzen

|
Thermarsitschatiar prifen
[Dazy Aelnlostogker aes Motorkabeibayms
| wan Folaiskombinalion abeishen
Ghmmater an Adanter KI 4 und &
linflen. \ nein
Prafwart
uber + 35 €= S0 bis 15Q
| unler + 35 £ = 30556

| Zundspule ersetzen

‘ Zundkerzen srsetzen

| Delekts Telle orsetzen

Bypassiaitung pruten bew. eraotzen,

Kaltstartventil in Ordnung
=

_

U 45 46 und 47 it Dadengang
— pruten. Wesin in Drdnung. siehe
Thermozeaschalter in Ordaung

r

i Kaltstartventil ersetzen

’V Thermozeitachaltar ersatzen.

—l—— -

Pritlampe an K| 86 und Masse
anschiiefian Motor starten, Prifiampes
auflauchten

——nin -

Schwarzrate Verbindungsleitung rwischen
is K| Ba prufen
Aul hofreklen Sitz der Slecker achten

Aniasser und Doppelire]

I | Thetmezeitschaltar n Qrdnurg

| Doppelrelals in Ordnung

1

wenn in Ordnung, Doppeirelais arsatzen
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L Zusatzluttschieber in Ordnung

———

nein-

N

Praflampe an Masse und 34 an-
schlieflen. Motor starten.
Pruflampe muB aufizuchten

|

l Varbindungsleltung von Doppelrelais
| KI.B3c zum Zusatzluttschieber Ki 48
| Gberprufen. Funklion des Doppeiralars

durch Einbau eines neuen uberprifen

1

Beide Luftschlduche vom Zusatzluttschiaber
abziehen
Sichiprbfung: Schieber muB offen sein

& —r Zusatzluftschieber ersetzen

Verbindungsleitung instandsetzen
3

Kraftstoffdruck prafen. Dazu Manameter am
Anschiufl des Kaltstartventils anschligflan
‘Schlauch am Druckregler-Saugrahr
abziehen und Offnung am Saugrohr ver-
schliaBen, Molor starten
Pratwert 3,0 + 0.2 bar

—nein appelrelais ersetzen.
Aul korrekien Sitz der Stacker achten.
nein
wie unler |
- nein-— i Ordnung”, bel Anlasser dreht

Motor springt nicat an, prifan

— niein

Krattstoftdruck in Ordnung.

l Steuergerst in Ordnung.

|

Funklion des Steusrgerates durch Einbau
aines neusn prifen.
Defektes Steuergerat ersetzen.

ia

Motor mub in kaltem Zustand anspringen.
andernlalis mochanischer Delokt
Kampression, Ventilgrundeinstelung
und Motoraidruck prifen




SCHLECHTES ANSPRINGEN BEI WARMEM MOTCR

| Zandung in Srdnung

Zuridspute in Ordnung

la
i
—
Zundkerzen in Ordnung — nain
n
Zungverteliorkanse und L
Hechapannungskabe

in Qrdnung I
=

Zundsguile ersetzen I

Zundkerzen ersetzen

nnm._‘ Cefekie Teile erselzen

Temperaturiuhlar || (n Ordnung -‘
1
|

Temperaturtunier f profen
Ohimtnetar an Kontakt 49 und 13 des
Temperaturfuniers anschiie

tufwerie
pel+ 897G - 0.1 bis 0.5 kS —— nein

s

AnschiuBlailungen zwischen KI 13 und

tnd Masse prafon

s Temparaturtuhler srsetzen

Unterbrechungen in Anschiubletungen |
beselligen

haben Aul kwek:e» sm dav Stock-
arhindungen achts

S .

Kaltstartvantil ait Dichthelt nmun
Dazu Kalistarivantll ml
Kabelbaumst:

(. N

‘ Kaltstartventil in Ordnung (Dichtheit) J

b sl L nem4‘ Kaltstartvent|l ersetzen l
Mator kurz starter v-nm mun ulm! sein

neln

in

I

itschalter in Ordnung -|

‘Thatmozsitschalter praten,
Ohmmeter an Adapter K| 45 und 45
an; n

Prifwarf nein.

uber . 35'C-Mbis 75 0
Unier 235G - 3018 5 9

i
ja

Anschiufifeitungen dbarprit

—

entistoffgruck prafen. Dazu Manometer am
nltstartvantils anschiiefian
mlm am Druckregler-Saugrohr nain
verschiiaflen. Motor starten
Priifwart- 2.0 + 0.2 bar

Thermoze|tschalter arset:

5]

= ~ neln

Kraftstoflaniags wie unier
N Kraftstoffdrick In Ordnung”.
bl Anlasser dreh, Motor springt nichtan.

I | —

Kraftstotfdruck in Ordnung ]
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Dichtheil des Saugsystems in Ordnung

nein

[

Saugrohr, angeschrauble Aggregale und Ja

alie Schiauchverbindungen der Einspritz- |
anlage auf Dichthert prifen

Steuargeral in Ordnung

B ]-_ === nain =

Funktion des Steuergerates durch ElrlhEIJ—l
nes neuen be
Defuktes Steusrgerat arsetzen |

Motar mufl In warmem Zustand anspringen,
anderntalls mechanischer Defekt
Kompression, Ventilgrundeinstellung
und Motaraldrick prafen
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MOTOR SPRINGT AN UND STIRBT DANN WIEDER AB

|
e

[ Kraftstoftdiuck profen. Siehe unter
J ~Anlasser dreht - Mator springt nicht an”

Krattsiofidruck sinkt nach beendetem
Startvargang wiedsr ab.

Funitian des Dappelrelais durch Einbiau
eings neuen prufen
Motor tauft anschiieBend durch

Funkion des Kratistoffpumpankontast

im Lullmengenmessear durch Emnbau eines
anderen Lultmengonmesser pruten

| Dafeitan Lufimangsnmesssr srsetrsn

Kaitatartventil suf Dichthait priiten
Dazis Kralistotizoleitung mit einar Quelsch

amme sbklemmen
Motor lauft anschilefend durch

nein—

nein

Kraftstaffdruck |n Otdnung

Kalistariventil in Ordrung

Kaltstartusnill srastzan

Temperafurfuhler 1| prufan - siohe unter
Schlechies A ngen

bel warmem Motor® |
SEEE ==

nein———

—— nain

[

Funktion dos Steuargarates durch Einbiu
eins euen uberpruten
Defektes Steusrgaras

satzan

Temperatartihlar 1l in Oidauny

Stauscgeril in Ordnung J

Mator muB nach dem Starten durch
andernfalls mechanischer Defekt
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LEERLAUF WEICHT VOM SOLLWERT AB

- — ———nein—

—}» ~nein — Zindkerzen erselzen | ia
Temperaturfihler (1 in Ordnung

L Zundkerzen in Ordnung

~ + nein

{ Sieha Temperaturfihler |1 praten i

I

e
Dichiheit des Ansaugsystems in Ordnung
——

i

|
|
Saugrohr: angeschraubte Aqaregate und |
alle Schlauchverbindungen auf Dichinell |
prufen. Dazu Pressiuft in Saugrobr blasen ”
und mit Seifenwasser alle Verbindungs-

stellen absprunen, Undicht

r

beseiligen.
Wichtig- Druck darf 50 kP (0.5 ati))
nicht uberschreilen

Kraftstottdruck in Ordnung

—— — nein

R R

Learlsufdrahzahl
(bei betriehsw Motar)
800 bis BS0 min-1 (L/min)

Sishe Kraftstoftdruck wricht vam Sollwer
ab untar

Motor springt micht an".
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UNARUNDER MOTORLEERLAUF

| Ziindung In Ordrung

( - wn-
in 4‘ Zindsgule ersetzen ?

[ Zundspute in Ordnung

Zandkerzan In Ordnung —— nein 4[ Zindkerzan srsetzan —‘ In

L

i

Zindvertellarkontakt (n Ordnung "—ﬂein

——

{ Zindvartellarkontakt ersetien ]
—]‘— —= - ‘ Leerlaut in Ordnung w
Zlindzaitpunkt In Ordnung | gin - Ziindzaitpunkt elnstellen —

[ 5
‘ Lasrlauf sinstellen

Sieha Anweisung unter
L LLeerinuf weicht vom Sollwert ab™

Dichtheit des Saugsystems in Ordning ]

rsuglnm ingeimraubrgligraglleurld-!”n 1=
or
nuf Dichihait prifen
Druck dart nieht groBar als 50 kPd (0.5 ati}
i

Waltstartventll in Ordnung

- |

Kattstartventil auf Dichtheit prifen s

SazuKaftgialeulaiting it giner.Cu Kaltatartventil ersetzen |
klemme abklismimen.

Matat isuft ansehlieBand rund - - — |
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Einspritzventile prifen - siehe unter
L Anlasser dreht - Motor springt nicht an™

Einspritzventile in Ordnung
Ein Ersatz-Einspritzventil nache
anstells der eingebautan alektrisch an-
schliefen. Stecker an ubrigen Ventilen

abziehen Motor starlen Nadel am

Einspritzvantil muB sich im Unterbracher- |

thythmus bewegen. i
bewegen.

= )7 P

[ - ]
Kraftstaffdruck in Orgnung

—

[Kra'l:lullumnk prufen Dazu Manometer am.‘
Anschlul des Kallstartventils anschiicBen
chiauch am Druckregler-Saugrohr
abziehen und Otfnung am Saugrohr |
warschlieBen Moior starten
Protwert. 3,0 bar (3.0 atu)

nein

nein -

i Kraftstallaniage wie unter
| _Krahstoffaruck in Granung’. boi Aniasser
dreht. Molor springt nicht an, prufen

| Temperaturtuhler i1 pruten - siehe unter
. Schlechtes Anspringen
bei warmem Matar”

I i —
| Siehs Lultmangenmesser pruten

untar _Anlasser draht — Molor springt
L nicht an’

Funktion des Steuergerales durch Einbau
eines neusn ubarprulen
Dafekies Stevergerat ersetzen I

| Tempe!
]
I
’V Luflmengenmesser in Ordnung
| Sp——iniy |
nein — DR = — ,‘1
1A
== e
L Steuergerat in Ordnung
I ——
- o

a
r — 7
| otor muB rund lauten |
|_ und Didruck prifen



SCHLECHTE GASANNAHME

Dichifisil des Ssugsystems i Ordnung

Saugroht, angeschiauble Aggrogate
und alle Schiauchvarbindungen dar
Einapritzaniage sul Dichthsit pruten

B

Drossalkiaspanschatior prufen
Mit Ohmmater an Ki. 1 und Ki 2
Leerlautkaniakl” prufen

1 Leeriaul - 0 0
Gaspedal betaligen
2 Tell-und Voliast - =@

Drasselkiappenschalter in Grdnung \

nein Drosselklappenschalier ersetzen

|
A
i
\

Temperaturtinler |1 in Ordnung

Temperaturfuhier I profen - siehe unier
| _Schlschtes Anspringen bai

warmem Motor™

| Lultmengenmesser pruten - siehe unter
Anlasser areht — Motor springt nichl an”

- nain
’7 Lfimengenmesser in Qrdnung L
o B |
= in
! S S—
Steuergerit in Ordnung
r === L —— —
=

li
| Funistion des Stousrgecates durch Einbsu

eines nousn abermrutan
Oetoktes Slouergeral crselien

Mator mufl einwandtrai Gas annehman,
andernfalls mechanischar Defaki
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MOTORAUSSETZER IN ALLEN FAHRZUSTANDEN

Zundverteiler prifen,

I Zundvertailer in Ordnung

Hoshspannungsteile des Zundverteilers.
Ry auf Feuchtigkeit und Haarrisse prufen.
Unter und

ja

prifen
Defekle Teile arsetzen

| Zundkerzen In Ordnung

}—nuln [ Zindkerzen ersetzen 1!
L

I Zindspule in Ordnung Jir‘m;{_ Zundspule ersetzan |
I

]

Ziindteltungen In Ordnung nein Ziindkabel ersetzen |

[ rqung dor

nein — 7755 _—_'

sorgung der
in Ordnung | Gberprilen
= nein i
s
Alle Steckverbindungen des Kabelbaumes
Gberprafen. Auf korrekten Sitz der Stack-
h und auf Korrosion achten s ==
asseverbindungen prifen =
oy 13. ok | Stewergerat in Ordnung
urchgang prifen. e =
| 1
nain 1
|
| I‘I
| Funktion des Steuergerates durch Einbau
1 eines neuen rpralen
Defektes Stevergerat erselzen
S |
|
| P
L in Drdnung
I =4
nein ——
i

. S —

Beide Kabalbaumstecker vom Doppelrelais
abziehen. Prufen ob aile Steckhulsen und
Kabel in Ordnung sind. Alie Anschiufikabel |
aul Durchgang profen. Hierbei Kabelbaum |
bawegen. Verdacht auf Laitungsruche




_— . hein- ==

Pluskabel vom Generator atiklemmen
Sofern Ausseitzer besertigt, Generator
ersalzan, Aegler prufen

- ——  —ein S S
—_—— y n
|
Krafistolmarige messen — sishe unter
Keine Endleislung”
= - il
Luftmenganmesser in Ordnung
- = ——nein— = e =

Lullmengenmesser pruten — 51808 Unier
.Anlasssr dreht — Motar springl nicht an"

Mator darl keine Aussetzar zaigen.
L andernfalis mechanischer Defekt
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Sighe Lultmengenmessas pruten unter

Antasser graht — Motar springt nicht an 2in

Funklion des Stavergerates durch Einbay
«ines qeuen uberprafen
Detekies Steuergsral ersefzen

Lufimgngenmesset in Grdnung

I
|
|}

—pein — —

Lultmengenmassal or

l Steusrgerat in Ordning

7<‘77

7 - =

Motar mu Endigistung biringen
anderntals mechanischer Defakt

|
| I



ABGAS-KONTROLLSYSTEM (Schwedenausfiihrung)
Allgemeines

Die schwedischen Abgasvorschriften weichen von den ECE-Bestimmungen (Economical Commission
of Europe) stark ab und machen deshalb den Einbau von zusétzlichen Aggregaten, welche die
Schadstoffe im Abgas beeinflussen, in die fiir dieses Land vorgesehenen Fahrzeuge notwendig.
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Bild zeigt: Anordnung Vergaser, Ansaug- und Auspuffkrimmer, sowie das Abgasriickflhrsystem

In den Ascona/Manta-B-Fahrzeugen fiir Schweden kommt nur der 19 S-Motor mit mechanischem- und
automatischem Getriebe zum Einbau.



Ziindverteiler

Der Zlindzeitpunkt ist bestimmend fiir einen harmonischen Verbrennungsablauf und hat deshalb
erheblichen EinfluB auf Leistung, Kraftstoffverbrauch und Abgasverhalten.

Der Verstellbereich des Ziindverteilers ist an den fiir Schwedenfahrzeuge vorgesehenen Motor speziell
angepaft worden.

Zundverteiler — Ausregelbereich

Verteilerwelle © 300 1000 1500 2000 2500  min”!(Ufmin; rpm)
Distributor Shaft I
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Kurbelwelle 0 500 1000 1500 2000 2500 3000 23500 4000 4500 5000 min"lU.'min;rpml
Crankshaft
0 100 200 300 400 Sgp; ({fbar Untesdruck

Unterdruck
Vacuum 0 75 150 225 300 375 (mm Hg) A1606]
Bosch-Nr. 0231170 159
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Ziindzeitpunkt einstellen

Der Ziindzeitpunkt ist, wie unter dem Arbeitsvorgang
wZundzeitpunkt prifen und einstellen” beschrieben,
einzustellen. Anstelle des Blechzeigers im Schauloch
des Kupplungsgehduses ist der Stahlstift anzublitzen.
Dies entspricht o. T. Zlindzeitpunkt bei Leerlaufdreh-
zahl einstellen — Drehzahl darf nicht gréBer als

900 min~'(U/min) sein.
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Abgasriickfilhrsystem

Die Ascona/Manta-B-Fahrzeuge in Verbindung mit einem automatischen Getriebe erhalten eine
Einrichtung, die es ermdglicht, daB im Teillastbereich ein Teil der Abgase wieder dem Saugrohr bzw.
dem Brennraum zugefiihrt werden. Das ,EGR"-System (Exhaust Gas Recirculation-System) ist
notwendig, um die im Abgas anfallenden Stickoxyde weiter zu reduzieren und somit den verschérften
gesetzlichen schwedischen Abgasbestimmungen zu entsprechen.

Das EGR-System besteht aus dem Steuerventil und den Metall-Leitungen, die eine Verbindung
zwischen Ansaugrohr und Auspuffkriimmer herstellen.

Das Steuerventil - bestehend aus Membran, Membranfeder und kalibrierter Diisennadel, ist mittels
einer Schlauchleitung mit dem Drosselklappenteil des Vergasers verbunden.

Ab einer gewissen Drosselklappenstellung, abhéngig vom Saugrohrdruck, wirkt auf die Membran des
EGR-Ventils der Saugrohrunterdruck. Die kalibrierte Diisennadel wird aus ihrem Sitz gehoben und
Abgase werden in das Saugrohr gezogen.

Abgasrlickfiihrsystem priifen

Eine Prufung des Abgasriickfiihrsystems ist alle
20000 km durchzufiihren. Die Prifung erfolgt bei Leer-
laufdrehzahl. Dazu Unterdruckschlauch am AnschluB
des Drosselklappenteils (A) abziehen und auf den An-
schluB der Modulatorleitung (B) am Saugrohr auf-
stecken — Schlauch Modulatorleitung vorher abziehen.
Die Leerlaufdrehzahl muB jetzt um mehr als 100 min-!
(U/min) abfallen.

Ist der Drehzahlabfall geringer als 100 min-! (U/min),
sind Abgasriickfiihrventil, Einschraubwinkel im Ansaug-
kriimmer und im Auspuffkrimmer zu reinigen.
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Reinigung

Einschraubwinkel im Ansaug- und Auspuffkriimmer,
Rohrleitungen und alle Abgaskanéle im Abgasriickfiihr-
ventil mit Hilfe einer ReiBnadel oder eines Drahtes von
Verbrennungsriickstanden (Verschlackungen) reinigen.

Nach der Reinigung, wie unter Priifung beschrieben,
nochmals Funktion priifen.
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INAT-Vergaser (Schweden-Austhrung)

Der INAT-Vergaser des 19 S-Motors ist mit einem geénderten Deckel fiir Startautomatik mit einer
gesteuerten Zusatzheizung ausgeriistet.

Das Offnen der Starterklappe erfolgt durch ein elektrisches Beheizen der Bi-Metallfeder mit PTC-
Elementen (PTC = Positiver-Temperatur-Koeffizient).

Von den beiden PTC-Elementen im Starterdeckel ist ein Element, die Grundheizung, bei laufendem
Motor dauernd an Spannung gelegt. Das zweite PTC-Element, die Zusatzheizung, wird von der Ansaug-
lufttemperatur gesteuert.

Die Grundheizung, d. h. die Dauerbeheizung, erfolgt tiber den elektrischen Heizer ,,PTC-I".

Je nach Umgebungstemperatur vor dem Start ist die Zusatzheizung, LPTC-II" liber einen Bi-Metall-
schalter (Thermoschalter) im Luftfilter eingeschaltet, bzw. wird nach einer gewissen Laufzeit, in einem
bestimmten Temperaturbereich, dazugeschaltet.

7 \_

i

Der Schaltpunkt des im Luftfilter angeordneten Temperaturschalters liegt:
Kontakt schlieBt zwischen 14° C und 24° C.

In diesem Temperaturbereich ist vor dem Start der Temperaturschalter gedffnet. Die Bi-Metallfeder im
Starterdeckel wird wahrend der Warmlaufphase solange allein {iber die elektrische Grundheizung
.PTC-I" aufgeheizt, bis der Temperaturschalter im Luftfilter — bei einer Temperatur im Bereich von

14° C bis 24° C - den Stromkreis zur Zusatzheizung ,,PTC-II" schlief3t.



Die weitere Aufheizung der Bi-Metallfeder erfolgt bis zum vélligen Offnen der Starterklappe iiber beide
Heizelemente.

Temperaturbereich iiber 24° C

Der Temperaturschalter im Luftfilter ist von Startbeginn an geschlossen. Die Erwsrmung der Bi-Metall-
feder erfolgt liber beide Heizelemente ,PTC I” und ,PTC II".

Der Aus- bzw. Einschaltpunkt des Temperaturschalters im Luftfilter erfolgt also zwischen 14°

bis 24° C.

Das System der Starterklappendffnung wihrend der Start- und Anwarmphase ermdglicht einen
geringeren AusstoB von Abgasschadstoffen bei gleichzeitigem problemlosem Fahrverhalten.

Starterdeckel priifen

Zweipolstecker vom Starterdeckel abziehen.

Mit Ohmmeter Widerstand zwischen Masse (Vergaser-
gehéause) und ,PTC I" (Kennzeichnung ,+" am Stecker)
priifen, Sollwert: 2 bis 30 Ohm.

LPTC II" auf gleiche Weise priifen.

Sollwert: 2 bis 30 Ohm.

Weicht der MeBwert vom Sollwert ab, so ist der
Starterdeckel zu ersetzen.
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Leerlauf einstellen

Der Leerlauf ist, wie unter dem entsprechenden
Arbeitsvorgang beschrieben, einzustellen.
Leerlaufdrehzahl:
Wagen mit Schaltgetriebe = 850 bis 900 min~'
Wagen mit autom. Getriebe in Wahlhebelstellung
.N" = 800 bis 850 min-
CO-Anteil im Abgas: 1,0 bis 2,0 Vol.%

Leerlaufabschaltventil

Das Leerlaufabschaltventil ist im Drosselklappenteil
des Vergasers angeordnet.

Wird die Ziindung ausgeschaltet, fallt die Spannung
am Leerlaufabschaltventil (Magnetventil) ab und
verhindert ein Nachlaufen von Kraftstoff aus dem
Umgemischsystem.

Leerlaufabschaltventil priifen:

Bei eingeschalteter Ziindung Stecker vom Leerlauf-
abschaltventil abziehen. Das Magnetventil muB mit
einem horbaren Gerausch schlieBen.
Funktionsloses Leerlaufabschaltventil ersetzen.

Gasgestangedampfer einstellen

Der Gasgestangedampfer ist richtig eingestellt, wenn
bei Fahrzeugen mit automtischem Getriebe der
Dampferstift (Pfeil) 3,5 mm und bei mechanischem
Getriebe 6 mm eingeschoben ist.
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Luftfilter

Das Luftfilter des 19 S-Motors ist mit einem Doppelregler (4) und einem Thermoschalter ausgeriistet.
Der Doppelregler steuert die automatisch umschaltbare Luftklappe im Schnorchel des Luftfilters, der
Thermoschalter die Heizelemente im Starterdeckel des Vergasers (siehe Starterdeckel - INAT-
Vergaser).

Das automatisch umschaltbare Luftfilter sorgt dafiir, daB bei kaltem Motor vom Auspuffkriimmer (1)
vorgewarmte Luft Uber einen Verbindungsschlauch (2) dem Luftfilter (8) zugefiihrt wird. Dies wird

durch eine membranbetatigte Luftklappe bewirkt, die im Ansaugschnorchel angeordnet ist. Gedffnet

wird die Luftklappe durch Unterdruck, der am Saugrohr entnommen wird und der iber die Unterdruck-
membran (3) die Offnung fiir die vorgewirmte Luft freigibt. Der im Luftfilter angeordnete Doppelregler,

der durch Bi-Metallfedern gesteuert wird, unterbricht bei ausreichend hoher Lufttemperatur die Unterdruck-
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Durch eine Feder wird die Membran nach unten gedriickt, wodurch die Luftklappe sich 6ffnet und nicht

vorgewérmte Ansaugluft {iber den Schnorchel in den Vergaser gelangt.

Bei kalter Ansaugluft ist das bimetallgesteuerte Primé&rventil geschlossen, und der Unterdruck kann an

der Membran wirken.

Das Sekundirventil arbeitet ebenfalls temperaturabhéngig und verschlieBt die Leitung zur

Membrandose.

Dadurch ergeben sich folgende Klappenstellungen in Abhéngigkeit von Temperatur und Motorlast:
Bei kalter Ansauglufttemperatur unter 35° C ist das Primér- und Sekundarventil geschlossen.
Dem Motor wird ausschlieBlich liber den Auspuffkrimmer vorgewarmte Luft zugefiihrt.
Bei Vollaststellung des Gaspedals, also bei geringem Unterdruck im Saugrohr, wird die Klappen-
stellung nicht verindert, da das geschlossene Sekundérventil den Unterdruck in der Membran-
dose aufrechterhalt.
Erreicht die Ansaugluft im Luftfilter eine Temperatur von ca. 35° C, 6ffnet das Sekundarventil,
die Klappenstellung ist nun auch vom Saugrohrdruck abhangig.
Im Leerlauf und im Schub, d. h. bei groBem Unterdruck, wird dem Motor weiterhin vorgewarmte
Luft zugefiihrt. Bei Teil- und Vollast, also bei gedffneten Drosselklappen, ist unterhalb diesen ein
geringer Unterdruck — die SchlieBkraft der Feder, die der Membran entgegenwirkt, ist groBer —,
so daB die bendtigte Luft nur iiber den Schnorchel angesaugt wird.
Ist dieTemperatur im Luftfilter gréBer als ca. 45° C, 6ffnet auch das Priméarventil. Die Unterdruck-
leitung vom Saugrohr zur Membrandose ist unterbrochen, die Membrandose wird mit
Atmosphare beaufschlagt. Der Motor erhélt seine Luft ausschlieBlich iber den Schnorchel des
Luftfilters.
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Doppelregler im Luftfilter auf Funktion priifen
Bild zeigt: A = Doppelregler
B = Thermoschalter

a) Beilaufendem, kaltem Motor (Lufttemperatur unter
35° C) Unterdruckschlauch an der Membrandose
abziehen. Die Luftklappe schlieBt horbar und offnet
den LufteinlaB tiber den Schnorchel.
Vorgang mehrmals wiederholen.

b) Schlauch am Ansaugrohr (bei Lufttemperatur unter
35° C) abziehen. Luftklappe darf sich nicht veréndern,
d. h. der LufteinlaB erfolgt Uber die Vorwadrmehutze.

Ist die Funktion der Luftklappe nicht gegeben, so ist der

Doppelregler und/oder die Membrandose zu ersetzen.

Wichtig!

A = AnschluB (Messing) fir Schlauch an
Unterdruckdose

B = AnschluB (Kunststoff) fur Schlauch an Saugrohr.

Thermoschalter im Luftfilter priifen

Luftfilter abbauen.

Mit Ohmmeter Widerstand zwischen beiden Kontakt-
fahnen priifen.

Bei Temperatur lber ca. 20° C = 0 Ohm, bei Temperatur
unter ca. 14° C (Luftfilter im Kihlschrank abkiihlen) =

c Ohm. Bei Abweichung vom Sollwert Thermoschalter
ersetzen.

(21552
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ELEKTRISCHE MOTORAGGREGATE

DREHSTROMLICHTMASCHINE

Bosch-Drehstromlichtmaschine tiberholen

Zerlegen

Stellung von Antriebs- und Schieifringlager zum
Stander fiir den Zusammenbau durch leichte
Kérnerschlage markieren.

Riemenscheibenmutter abschrauben.
Riemenscheibe und Lifter abnehmen.

Biirstenhalter abschrauben.

Biirstenhalter aus Lichtmaschinengehduse heraus-
ziehen.

Erganzungsseite, Mai 1976
KTA-1154/1

J-275



Befestigungsschrauben des Antriebslagers
abschrauben. Klauenpollaufer zusammen mit
Antriebslager aus Sténder und Schieifringlager
herausziehen.

SEES

Phasenausfiihrungen der Standerwicklung an den
Sammelpunkten abléten, dabei Phasenausfilhrungen
moglichst wenig biegen.

Stander aus Schleifringlager herausnehmen.

An der Riickseite des Schleifringlagers Sechskant-
mutter vom AnschluBbolzen »B+« abschrauben.
Federring, Scheibe und Isolierscheibe abnehmen.

Befestigungsschrauben der Diodenplatte
abschrauben. Diodenplatte aus Schleifringlager
herausnehmen.

Ergédnzungsseite, Mai 1976
J-276 KTA-1154/1



Klauenpollaufer aus Antriebslager herauspressen.
Antriebslager hierbei mit einem passenden Rohrstiick
abstitzen.

Schleifringseitiges Kugellager von Lauferwelle
abziehen.

Lagerabdeckung des Antriebslagers abschrauben.
Kugellager aus Antriebslager herausnehmen.

Erganzungsseite, Mai 1976
KTA-1154/1 J-277



Teile reinigen und priifen

Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin oder Tri verwendet werden. Elektrische Wicklungen nur

kurzzeitig mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen.
Gereinigte Teile sofort mit PreBluft ausblasen.

Kugellager auswaschen. Defekte Lager ersetzen.
Antriebs- und Schleifringlager reinigen.

Stander mit Wicklung und Klauenpollaufer reinigen.

Standerwicklung auf MasseschluB priifen.

Die Priifung kann mit einem Ohmmeter oder
einer Priiflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden.

Die Priiflampe darf nicht aufleuchten. Das Ohmmeter
soll einen hohen Isolationswert anzeigen.

Stander mit MasseschluB ersetzen.

Standerwicklung auf WindungsschiuB (ohmschen
Widerstand) priifen.

Mit Hilfe eines Ohmmeters wird der Widerstand
zweier Phasen gemessen. Hierzu Priifspitzen
abwechselnd an die Wicklungsenden anhalten.

Prifwerte:

0,36 + 10% Ohm bei 28 Ampere-Lichtmaschine
0,18 + 10% Ohm bei 45 Ampere-Lichtmaschine
0,14 + 10% Ohm bei 55 Ampere-Lichtmaschine

Sténder mit Windungsschlufl ersetzen.

Lauferwicklung und Schleifringe auf MasseschluB
priifen.

Die Prifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priiflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden.

Das Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert
anzeigen, bzw. die Priflampe darf nicht
aufleuchten.

Laufer mit MasseschluB ersetzen.
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Lauferwicklung auf WindungsschluB (ohmschen Wider-
stand) priifen.

Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand der Erreger-
wicklung von Schleifring zu Schleifring gemessen.

Priifwert: 4,0 + 10% Ohm

Laufer mit WindungsschluB ersetzen.

Schleifringe mit feinem Schmirgelleinen reinigen
und polieren. Um zu vermeiden, daB die Ringe flache
Stellen bekommen, Laufer wahrend des Sauberns
und Polierens auf einer Drehbank laufen lassen.

Schleifringe, die unrund sind, kdnnen bis zum MaB A
abgedreht werden. Hierbei nur so viel Material
abnehmen, wie gerade notig ist, um die eingelaufenen
Stellen zu iiberdrehen. AnschlieBend Schleifringe
wieder polieren und ausblasen.

Zulassige Rundlaufabweichung 0,03 mm.

Leistung der MaB »A«
Drehstromlichtmaschine inmm

28 Ampere 26,8

45 und 55 Ampere 315

= Regler
Ladekontrolleuchte
= Batterie

Dioden

Stander

Laufer

TMO O >

Il

Erganzungsseite, Mai 1976
KTA-1154/1
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Dioden priifen. Hierbei nur Priifeinrichtung bis 24 Volt
Gleichstrom verwenden.

Plusdioden einzeln priifen.

Hierbei Plus-Priifspitze an DiodenanschluB und
die andere Priifspitze am Diodengehéuse halten.
Priiflampe muB aufleuchten.

Priifspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Plusdioden haben Durchgang vom AnschluB
zum Geh&use und sperren in entgegengesetzter

Richtung.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig
ersetzen.

Minusdioden einzeln prifen.

Hierbei Plus-Priifspitze an Diodengeh&use und
die andere Priifspitze an DiodenanschiuB halten.
Priifampe muB aufleuchten.

Priifspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priifampe darf nicht aufleuchten.

Minusdioden haben Durchgang vom Gehause
zum AnschluB und sperren in entgegengesetzter

Richtung.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstandig
ersetzen.
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Erregerdioden einzeln priifen.

Die Erregerdioden werden sinngemaB wie die Plus-
dioden gepriift, wobei die Plus-Priifspitze an Dioden-
anschluB und die andere Priifspitze an die Kontaktschiene
gehalten werden muB.

Bei fehlerhaften Dioden Diodenplatte vollstéandig
ersetzen.

Kohlebursten priufen.

Biirsten ersetzen, wenn diese auf ein MaB von
10 mm oder weniger abgelaufen sind.

A =10 mm (MindestmaB)

Damit beim Anléten der neuen Biirsten kein Létzinn
in der Litze hochsteigen kann, AnschluBlitze der Biirsten
mit einer Flachzange fassen.

Durch hochsteigendes Lotzinn wiirde die Litze steif und
die Kohlebiirste unbrauchbar werden.

Der Isolierschlauch iiber der Litze n_1uB neben
der Lotstelle mit der vorhandenen Ose festgeklemmt
werden.

Nach dem Einbau neue Kohlebiirsten auf leichten Lauf
in den Birstenhaltern priifen.

Ergdnzungsseite, Mai 1976
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Zusammenbauen

Lichtmaschine in umgekehrter Reihenfolge
zusammenbauen.

Beim Anléten der Phasenausfiihrungen auf deren
richtige Verlegung achten.

Die einzelnen Lichtmaschinenteile so zusammen-
fiigen, daB die beim Zerlegen angebrachten
Markierungen sich decken.

Kugellager mit Kugellagerfett, Katalog-Nr.
1942580, fetten.

Gehéuseschrauben gleichméBig auf ein Drehmoment

von 350 bis 550 Ncm (35 bis 55 kpcm) anziehen.

Riemenscheibenmutter auf ein Drehmoment von
35 bis 55 Nm (3,5 bis 5,5 kpcm) festziehen.

Lichtmaschine auf Priifstand priifen, wobei die

angegebenen Leistungen in Abhéngigkeit von
den Drehzahlen erreicht werden miissen.
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Bosch-Drehstromlichtmaschine prifen

Die Priifung der Drehstromlichtmaschine besteht aus einer Leistungspriifung und der Priifung

der Regelspannung, wobei die Leistungspriifung immer am Anfang der Priifung stehen sollte.

Sofern ein zur Priifung von Drehstromlichtmaschinen geeigneter Oszillograph zur Verfiigung steht,
solite dieser im Leistungstest mit eingesetzt werden, damit bei dieser Prifung gleichzeitig auch

die elektronischen Bauteile der Lichtmaschine beurteilt werden kénnen.

Die Priifung der Lichtmaschine kann sowohl im eingebauten Zustand als auch auf einem Priifstand
erfolgen. Zur Priifung ist eine vollgeladene Batterie erforderlich. Nachstehend ist die Lichtmaschinen-
priifung in eingebautem Zustand beschrieben. Die Priifung der Lichtmaschine auf einem Priifstand
erfolgt sinngemas.

Um umfangreiche und teure Stérungen an der Lichtmaschine zu vermeiden, miissen bei deren
Priifung die nachstehenden VorsichtsmaBregeln beachtet werden. Werden diese Vorschriften
auBer acht gelassen, so sind Schiden an der gesamten Lichtmaschinenanlage unausbleiblich.

1.

Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, daB der Minuspol der Batterie,
der Lichtmaschine und des Reglers libereinstimmen.

. Wenn eine zusatzliche Batterie (z. B. als Starthilfe) angeschlossen wird, unbedingt darauf achten,

daB die gleichen Batteriepole miteinander verbunden werden.

. Beim AnschlieBen eines Ladegerites Leitungen des Laders mit richtigen Batterieklemmen

verbinden. Massekabel wihrend des Ladevorganges von Batterie abklemmen.

. Niemals Lichtmaschine bei einem unkontrollierten offenen Stromkreis laufen lassen.
. Klemmen an der Lichtmaschine und am Regler niemals kurzschlieBen.

. Lichtmaschine nicht umpolen.

Erganzungsseite, Mai 1976
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Leistung priifen

Rotes AnschluBkabel an Lichtmaschinenklemme
»B+« abklemmen.

Amperemeter (MeBbereich 100 A) in abgeklemmte
Leitung schalten.

Belastungswiderstand an Batterieklemmen
anschlieBen. Zur Vermeidung von Kurzschliissen
Leitung erst an Batterie und dann erst am
Widerstand anschlieBen. Widerstand vor dem
AnschluB auf »AUS« stellen.

A = Belastungswiderstand
B Amperemeter

Drehzahlmesser anschlieBen.

Motor starten und abgegebenen Strom bei
verschiedenen Motordrehzahlen ablesen.

Belastungswiderstand nachregulieren, wenn
die nachstehend aufgefiihrten Belastungsstrome
nicht erreicht werden.

Die Form der Spannungslinien am Oszillograph
sollen gleichmaBig sein.

L
—— [ew]

A1912

I L
Trrrr T

Werden die geforderten Mindeststromwerte nicht erreicht oder zeigt das Oszillogramm
Abweichungen, so ist die Drehstromlichtmaschine zu liberholen.

Mdgliche Oszillogramm-Abweichungen sind nachstehend gezeigt.

Ergénzungsseite, Mai 1976
KTA-1154/1
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Motordrehzahl Drehstromlichtmaschine Kennummer
min~ (U/min) Drehzahl abzugebenderStrom |  Nennstrom Motor
CIH ‘I OHV min~' (U/min) Ampere Ampere CIH OHV
- 900 1500 10
711 00 1300 2200 18 28 0120300536/537 0120300530/531
3500 4100 7000 28 ]
= 700 1200 10 _
7950 1200 2000 30 45 0120400840/841 0120400838/839
2900 3500 6000 45 7
7— = 1200 10
950 = 2000 36 55 0120400782/783
Z)O = 6000 55

Drehstromlichtmaschinen-Leistungswerte




Regelspannung priifen

Drehzahimesser, Volt-Amperemeter und Belastungs-
widerstand nach Herstelleranweisungen anschlieBen.

Rotes Kabel von Lichtmaschinenklemme ,B+" |
abklemmen. Amperemeter (MeBbereich 100 A) =
zwischen abgeklemmtes rotes Kabel und Lichtmaschinen- | |
klemme ,B+" schalten. |

28

Widerstand parallel zur Batterie schalten. i

A = Voltmeter N
B = Belastungswiderstand \
C = Amperemeter

Priifungsablauf:

Die Testgerite bleiben wie bei der Leistungspriifung angeschlossen. Motor starten und die Pruf-
drehzahl einstellen. Den Belastungswiderstand einregulieren, bis das Amperemeter den vorgeschrie-
benen Wert anzeigt. Danach Drehzahl ca. 5 Sek. senken. AnschlieBend die Priifdrehzahl ermeut
einstellen und die Regelspannung ablesen.

Motordrehzahl Drehstromlichtmaschine
min~! (U/Min) Drehzahl Nennstrom Laststrom Regelspannung
CIH OHV min~! (U/min) Ampere Ampere Volt
1900 2350 4000 28 22 13,9 bis 14,8
45 36
| 55 44

Bei Priifung der Regelspannung beachten:
Drehstromlichtmaschine nur bei parallelgeschalteter, vollgeladener Batterie priifen.
Belastungswiderstand und Batterie erst nach Stillstand der Lichtmaschine abschalten.

Grund:

Lastabschaltung ohne parallelgeschaltete Batterie — wenn auch von kiirzester Dauer — erzeugt
Spannungsspitzen, welche die Dioden der Lichtmaschine zerstéren konnen. Auch das Abschalten
der Batterie hat die gleiche zerstérende Wirkung.
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Bosch-Drehstromregler ersetzen

Ausbau
Mehrfachsteckdose vom Regler abziehen.

Regler abschrauben.

Einbau
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
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Delco Remy-Drehstromlichtmaschine tberholen
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Zerlegen
Stellung von Antriebs- und Schleifringlager zum
Stander fiir den Zusammenbau markieren.

Drei Gehduseschrauben abschrauben und Laufer
mit Antriebslager aus Stander herausziehen.

Achtung! Beim Herausziehen des Laufers
aus dem Stéander darauf achten, daB die
Wicklungsenden der Standerwickiung nicht
beschadigt werden.

Einen 8-mm-Inbusschliissel in Schraubstock
einspannen.

Lauferwelle mit Sechskantloch auf Inbusschliissel
aufstecken und Riemenscheibenmutter abschrauben.

Riemenscheibe und Liifter von Lauferwelle
abziehen.

Léaufer aus Antriebslager herausdriicken.
AuBeren Distanzring von Lauferwelle abnehmen.

An den drei Sechskantschrauben der Kugellager-
Abdeckung Sicherungsbund mit einem Schrauben-
zieher hochdriicken.

Erganzungseite, Mai 1976
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Drei Sechskantschrauben der Kugellager-
Abdeckung abschrauben.

Abdeckung und Lagerplatte abnehmen.

Kugellager aus Antriebslager herausdriicken.
Hierzu Lichtmaschinen-Kugellager-Aus- und

EinpreBwerkzeug KM-150-1 und 150-2 verwenden.

Drei Stander-Wicklungsenden vom Diodentrager
abschrauben. Stator vom Schleifringlager
abnehmen.

Ergédnzungsseite, Mai 1976
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Erregerdioden ausbauen. Hierzu innere Regler-
Befestigungsschraube abschrauben und abnehmen.
Auf Isolierscheibe A achten.

Erregerdioden vom Diodentrager abnehmen.

Biirstenhalter abschrauben. Auf Isolierscheibe
»B« achten.

Regler ausbauen.

Plus- und Minus-AnschluBbolzen aushauen.
Sechskantmuttern von den AnschiuBbolzen
abschrauben und abnehmen. Auf Isolierteile des
Plus-AnschluBbolzens achten.

AnschluBbolzen nach innen driicken und mit
Diodentréager abnehmen.

Nadellager nur ausbauen, wenn begriindeter
Verdacht besteht, daB es defekt ist.

Zum Ausbau Schleifringlager mit Nadellager-
Innenring-AuspreBhiilse KM-151-1 abstiitzen

und Nadellager mit Nadellager-Aus- und EinpreBdorn
KM-151-2 auspressen.

Ergénzungsseite, Mai 1976
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Teile reinigen und priifen

Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin oder Tri verwendet werden. Elektrische Wicklungen
nur kurzzeitig mit dem Reinigungsmittel in Verbindung bringen. Gereinigte Teile sofort mit
PreBluft ausblasen.

Kugellager auswaschen. Defekte Lager ersetzen. Wird das Rollenlager nicht ausgebaut, so darf es nicht
mit Reinigungsmittel in Berlihrung kommen. Hierdurch wiirde die Schmierung des Rollenlagers
negativ beeinfluBt und das Lager unbrauchbar.

Standerwicklung auf MasseschluB priifen.

Die Priifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priiflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden.

Die Priiflampe darf nicht aufleuchten.
Das Ohmmeter soll einen hohen Isolations-
wert zeigen.

Stéander mit MasseschluB ersetzen.

Standerwicklung auf WindungsschluB (chm'schen
Widerstand) priifen.

Mit Hilfe eines Ohmmeters wird der Widerstand
zweier Phasen gemessen. Hierzu Priifspitzen
abwechselnd an die Wicklungsenden anhalten.

Sténder mit WindungsschluB ersetzen.

Prifwerte:

0,384 bis 043 Ohm bei 28 Ampere-Lichtmaschine
0,228 bis 0,252 Ohm bei 45 Ampere-Lichtmaschine
0,20 bis 0,22 Ohm bei 55 Ampere-Lichtmaschine

Lauferwicklung und Schleifringe auf MasseschluB
priifen.

Die Priifung kann mit einem Ohmmeter oder einer
Priflampe (40 Volt) durchgefiihrt werden.

Das Ohmmeter soll einen hohen Isolationswert
anzeigen, bzw. die Pruflampe darf nicht aufleuchten.

Laufer mit MasseschluB ersetzen.
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Lauferwicklung auf WindungsschluB (ohm’schen
Widerstand) priifen.

Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand der
Erregerwicklung von Schieifring zu Schieifring
gemessen.

Laufer mit WindungsschluB ersetzen.

Priifwert: 2,52 bis 3,08 Ohm.
(Prifwert gilt fur 28,45 und 55 Ampere-Licht-
maschine).

Schieifringe mit feinem Schmirgelleinen reinigen
und polieren. Um zu vermeiden, daB die Ringe
flache Stellen bekommen, Laufer wiahrend des
Sduberns und Polierens auf einer Drehbank laufen
lassen.

Schleifringe, die unrund sind, kénnen bis zum
MaB A = 21,0 mm Durchmesser abgedreht
werden. Hierbei nur soviel Material abnehmen,
wie gerade noétig ist, um die eingelaufenen Stellen
zu Uberdrehen. AnschlieBend Schieifringe wieder
polieren und ausblasen.

Zuldssige Rundlaufabweichung 0,08 mm.

Kohlebiirsten priifen.

Biirsten ersetzen, wenn diese auf ein MaB von
10 mm oder weniger abgelaufen sind.

Die Kohlebiirsten werden lber AnschluBzungen am
Biirstenhalter gehalten. Neue Kohlebirsten

auf leichten Lauf im Biirstenhalter priifen.

Nach dem Einbau der Biirstenfedern und der
Kohlebiirsten sind diese mit einem abgewinkelten
Draht im Biirstenhalter zu sichern.

J-294
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1 Erregerwicklung
2 Standerwicklung
3 Gleichrichterdioden
4 Erregerdioden
5 Regler
6 Anschluf Kontrollampe »LAMP«
7 Spannungsempfindlicher Anschluff »BAT«
8 Ladekontrolleuchte
9 Ziindschalter
10 Batterie

Dioden priifen. Hierbei nur Priifeinrichtung bis 24 Volt
Gleichstrom verwenden.

Plusdioden einzeln nacheinander priifen.
Hierbei Plus-Priifspitze an DiodenanschluB und
die andere Priifspitze an Diodengeh&use halten.

Pruflampe muB aufleuchten.

Prifspitzen vertauschen und wieder anhalten.

Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Plusdioden haben Durchgang vom AnschiuB zum
Gehause und sperren in entgegengesetzter
Richtung.

Bei fehlerhaften Dioden Diodentrager vollstédndig
ersetzen.

Miusdioden einzeln nacheinander priifen.

Hierbei Plus-Priifspitze an Diedengehduse und

die andere Priifspitze an DiodenanschluB halten.
Priiflampe muB aufleuchten.

Priifspitzen vertauschen und wieder anhalten.
Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Minusdioden haben Durchgang vom Gehause zum

AnschluB und sperren in entgegengesetzter
Richtung.

Bei fehlerhaften Dioden Diodentrager volistindig

ersetzen.
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KM - 235 - 5/6 Montagewerkzeug
(in Verbindung mit KM-235-01)

Einschlagen des Kurbelwellen-
nadellagers und Dichtringes

KM =237 (S-1028)  Kupplungsfiihrungsdorn

Zentrieren der Kupplungsscheibe

KM -251-01(S-1211) Abdrickplatte

Wasserpumpenantrieb und Fligelrad

abdriicken

Reibahle
KM - 253 (S — 1223) 0,075 mm UbergréBe
KM - 254 (S - 1224) 0,150 mm UbergréBe
KM — 255 (S - 1225) 0,250 mm UbergroBe

Aufreiben der Ventilfiihrungsbohrung
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Erregerdioden einzeln nacheinander priifen.

Die Erregerdioden werden sinngeméaB wie die
Plusdioden gepriift, wobei die Plus-Priifspitze
an DiodenanschluB und die andere Priifspitze
an die Kontaktschiene gehalten werden muB.

Bei fehlerhaften Dioden Erregerdioden vollstéandig
ersetzen.

Zusammenbauen

Lichtmaschine in umgekehrter Reihenfolge wie folgt zusammenbauen.

Die einzelnen Lichtmaschinenteile so zusammenfiigen, daB die beim Zerlegen angebrachten
Markierungen sich decken.

Auf richtige Anordnung der Isolierscheiben »A« achten.

Kugel- und Nadellager mit Kugellagerfett, Katalog-Nr. 1942 580, fetten.

1 :
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Kugellager mit Lichtmaschinen-Kugellager-Aus- und
EinpreBwerkzeug KM-150-3 bis zum Anschlag in
Antriebslager einpressen.

Kugellager-Abdeckung anschrauben. Zur Sicherung
der drei Befestigungsschrauben Bund am
Sechskantkopf umschlagen.
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Filzring vor Einbau des Nadellagers in Geh&use
eindriicken, bis das MaB von 16 mm erreicht ist
(Bild A 2081).

Nadellager mit Nadellager-Aus- und EinpreBdorn
KM-151-2 bis zum Bund des EinpreBdornes in
Schleifringlager einpressen.

Der auBere Laufring des Nadellagers steht dann
2,3 mm tiefer als der Lochrand des Schleif-
ringlagers.

Beim Einbau des Birstenhalters auf den
eingesteckten Sicherungsdraht achten, da sich

die Lichtmaschine nur mit arretierten Kohlebiirsten
zusammenbauen laBt. Der Sicherungsdraht wird mit
seinem langen Ende durch eine vorgesehene Offnung
des Schleifringlagers gesteckt.

Sicherungsdraht, erst nachdem die Lichtmaschine
vollstandig zusammengebaut ist, nach hinten aus
dem Schleifringlager herausziehen.

Erganzungsseite, Mai 1976
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Riemenscheibenmutter auf ein Drehmoment von
55 bis 83 Nm (5,5 bis 8,3 kpm) festziehen.

Lichtmaschine auf Priifstand oder im eingebauten
Zustand priifen — siehe Arbeitsvorgang »Drehstrom-
lichtmaschine priifen«.
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Delco Remy-Drehstromlichtmaschine priifen

Die Priifung der Drehstromlichtmaschine besteht aus einer Leistungsprifung und der Priifung

der Regelspannung, wobei die Leistungspriifung immer am Anfang der Priifung stehen sollte.
Sofern ein zur Prifung von Drehstromlichtmaschinen geeigneter Oszillograph zur Verfligung steht,
sollte dieser im Leistungstest mit eingesetzt werden, damit bei dieser Priifung gleichzeitig auch

die elektronischen Bauteile der Lichtmaschine beurteilt werden kénnen. Die Priifung der
Lichtmaschine kann sowohl im eingebauten Zustand als auch auf einem Prufstand erfolgen.

Zur Prifung ist eine vollgeladene Batterie erforderlich. Nachstehend ist die Lichtmaschinenpriifung
in eingebautem Zustand beschrieben. Die Priifung der Lichtmaschine auf einem Priifstand

erfolgt sinngemas.

Anordnung der Priif- und AnschiuBteile

A SteckeranschluB »LAMP«

B Spannungsempfindlicher SteckeranschluB »BAT«
C PlusanschluB »+«

D MasseanschluB »—«

E Priifloch mit Priifzunge

Um umfangreiche und teure Storungen an der Lichtmaschine zu vermeiden, miissen bei deren
Prufung die nachstehenden VorsichtsmaBregeln beachtet werden. Werden diese Vorschriften
auBer acht gelassen, so sind Schéden an der gesamten Lichtmaschinenanlage unausbleiblich.

1. Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, daB der Minuspol der Batterie,
der Lichtmaschine und des Reglers Ubereinstimmen.

2. Wenn eine zusatzliche Batterie (z. B. als Starthilfe) angeschlossen wird, unbedingt darauf achten,
daB die gleichen Batteriepole miteinander verbunden werden.

3. Beim AnschlieBen eines Ladegerites Leitungen des Laders mit richtigen Batterieklemmen
verbinden. Massekabel wéahrend des Ladevorganges von Batterie abklemmen.

4. Niemals Lichtmaschine bei einem unkontrollierten offenen Stromkreis laufen lassen.
5. Klemmen an der Lichtmaschine und am Regler niemals kurzschlieBen.

6. Lichtmaschine nicht umpolen.
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Leistung priifen

Rotes AnschluBkabel von Lichtmaschinenklemme »+« abklemmen.
Amperemeter (MeBbereich ca. 100 Ampere) in abgeklemmte Leitung schalten.

Belastungswiderstand an der Batterie anschlieBen. Zur Vermeidung von Kurzschliissen
Belastungswiderstand vorher auf »AUS« stellen.

Voltmeter an Lichtmaschinenklemme »+« und Masse anschlieBen.
Vorhandene Oszillographen nach Herstelleranweisungen anschlieBen.
Leitung vom spannungsempfindlichen AnschluB »BAT« der Lichtmaschine abziehen.

Eine zweite Batterie am LichtmaschinenanschluB »BAT« und an Masse anschlieBen.’
Beim AnschluB auf richtige Polaritat achten.

Drehzahimesser anschiieBen.

Motor starten.

Abgegebenen Strom bei den verschiedenen Motor-Drehzahlen und 14 Volt Batteriespannung
ablesen. Belastungswiderstand nachregulieren, wenn die Batteriespannung vom angegebenen Wert
abweicht.

Abweichungen bis max. 3 Ampere unter dem jeweiligen Prifwert sind statthaft.

Werden die Stréme bei den verschiedenen Drehzahlen nicht erreicht, Drehstromlichtmaschine
instand setzen.

Die Form der Spannungslinien am Oszillograph
sollen gleichmaBig sein. Oszillogramm-
Abweichungen sind nachstehend gezeigt.

) i [A1912
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Phasenfehler

(Standerwicklung hat SchiuB

bzw. ist unterbrochen)
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Dioden mit verdnderter
Kennlinie (50% Abweichung

der Oberwelligkeit
sind zuldssig)
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Drehstromlichtmaschinen-Leistungswerte

Motordrehzahl Drehstromlichtmaschine Kennummer
iy (i) Drehzahl abzugebender Strom| Nennstrom Motor
CIH OHV min-' (U/min) Ampere Ampere CIH OHV
= 900 1500 10
1100 1300 2200 ? 28 3472008 3472004
3400 4100 7000 28 o |
= 900 1500 B 21 7\.
1100 1300 2200 31 45 3472002 3472014
3400 4100 7000 45
- | = 1500 21 i
1100 - 2200 35 7 55 3472018 =
3400 = 7000 ?5




Regelspannung priifen

Die MeBgerate — Drehzahlmesser, Volt- und Amperemeter — und der Belastungswiderstand bleiben
wie bei der Leistungspriifung angeschlossen.

Leitung wieder am spannungsempfindlichen LichtmaschinenanschluB »BAT« anschlieBen.

Motor starten.

Motordrehzahl auf die Drehzahlwerte der Tabelle steigern.

Belastungsstrom der Lichtmaschine mit Belastungswiderstand auf halben Nennstrom einregulieren.

Der Nennstrom ist im Lichtmaschinengehéduse eingeschlagen. Regelspannung ablesen und mit den
Angaben der Tabelle vergleichen.

Drehstromlichtmaschinen-Spannungswerte
Motordrehzahl Drehstromlichtmaschine
min-* (U/min) Drehzahl Nennstrom /» Nennstrom Regelspannung
CIH OHV min~' (U/min) Ampere Ampere Volt
2900 6000 28 14 ‘ 14,25 bis 14,75
3500 | bei20°C
45 23 \
= 55 28

Bei Prufung der Regelspannung beachten:
Drehstromlichtmaschine nur bei parallelgeschalteter, voligeladener Batterie priifen. Belastungs-
widerstand und Batterie erst nach Stillstand der Lichtmaschine abschalten.

Grund:

Lastabschaltung ohne parallelgeschaltete Batterie — wenn auch von kiirzester Dauer - erzeugt
Spannungsspitzen, welche die Dioden der Lichtmaschine zerstéren kénnen. Auch das Abschalten
der Batterie hat die gleiche zerstdrende Wirkung.
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L AMP

BAT

Regelspannung der Drehstromlichtmaschine priifen

1 Belastungswiderstand

2 Fahrzeugbatterie
3 Voltmeter
4 Amperemeter

Ergdnzungsseite, Mai 1976
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5 Zundschalter
6 Ladekontrolleuchte
7 Drehstromlichtmaschine
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Delco Remy-Drehstromregler ersetzen

Der Drehstromregler (A) ist im Schleifringlager

der Lichtmaschine eingebaut. Zum Ersatz des
Drehstromreglers braucht die Drehstromlichtmaschine
nicht vollstéandig zerlegt zu werden. Aus dem vorher-
gehenden Arbeitsvorgang »Lichtmaschine Uberholen«
sind lediglich folgende Arbeitspositionen durchzufiihren:

Drei Gehauseschrauben abschrauben.

Laufer mit Antriebslager und Riemenscheibe
aus Stander herausziehen.

Standerwicklungsenden vom Diodentrdager abschrauben und Stéander vom Schleifringlager
abnehmen.

Erregerdioden ausbauen.
Biirstenhalter ausbauen.
Regler ausbauen.

Der Einbau des Reglers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei beim Einbau des Biirstenhalters
auf die Arretierung der Kohleblrsten im Biirstenhalter zu achten ist.

J - 306 Ergédnzungsseite, Mal 1976
KTA-1154/1



ANLASSER

Delco Remy- und Bosch-Anlasser priifen

— Anlasser eingebaut -

Batterie priifen.
Zur Priifung des eingebauten Anlassers ist eine geladene Batterie erforderlich.

Anlasserkabel auf einwandfreien AnschluB am Anlasser und am Batterie-Pluspol
pridfen. MasseanschluB der Batterie prifen.

Spannungsabfall in den jeweiligen Anlasserleitungen soll wahrend des Startvorganges ca. 0,5 Volt
nicht Uberschreiten.

Spannung an Anlasserklemme »50« wéhrend eines Startvorganges messen.

Spannung soll in etwa der Batteriespannung entsprechen.

Ca. 0,5 Volt Spannungsabfall ist zuldssig.

Bei gréBeren Abweichungen Ursache des Spannungsabfalles feststellen. ZiindschloBkontakte,
Wihlhebelschalter und Steckverbindungen priifen.

Volt-Ampere-Tester entsprechend Herstelleranweisungen an Verbindungsleitung zwischen Batterie
und Anlasser anschlieBen.

Direkten Gang einlegen, Handbremse fest anziehen und Anlasser betétigen (Anlasser dreht Motor
nicht durch — Anlasser blockiert).

Diese Prifung sollte, um Schaden am Anlasser infolge Erwarmung zu vermeiden, nicht langer als
5 Sekunden dauern.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe kann der Anlasser nicht in blockiertem Zustand gepriift
werden. Der Anlasser ist bei diesen Fahrzeugen auszubauen und auf einem Anlasserprifstand
zu prufen.

Spannung und Stromaufnahme ablesen und mit Prifwert vergleichen.

Prifwerte:
Motor Anlasser
- Kennummer Spannung in Volt Stromaufnahme in
Delco Remy Bosch (Mindestwert) Ampere

QHV 3471143 6 260 max.
0001157013 8 280 bis 330
0001 157004 | (mit 36 Ah-Batterie)

CIH 3471144 | 6 325 max.
0001208202 7 280 bis 330
0001208054 (mit 44 Ah-Batterie)

Bei zu niedriger Spannung Spannungsabfall feststellen.
Stromaufnahme zu hoch: Stromaufnahme zu niedrig:

KurzschiuB im Anlasser Kollektor verschmutzt
Kohlebursten abgenutzt
Magnetschalter-Kontakte defekt
Unterbrechung

Bei zu hoher oder zu niedriger Stromaufnahme Anlasser tiberholen.
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Bosch-Anlasser iiberholen

Bosch-Anlasser fiir OHV-Motor

J-308 sseite, Mai 1976
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Bosch-Anlasser fiir CIH-Motor

Ergénzungsseite, Mai 1976
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Die Uberholung der Bosch-Anlasser fiir die OHV- und
ClIH-Motoren ist bis auf geringfiigige Abweichungen
weitgehend gleich. Aus diesem Grund ist nach-
stehend nur die Uberholung des Anlassers fiir
OHV-Motoren beschrieben. Die Uberholung der
Anlasser fiir CIH-Motoren ist sinngemaB
vorzunehmen.

Zerlegen
Lagerkappe vom Kollektorlager abschrauben.

Ankerhaltescheibe und Ausgleichscheibe(n) von
Ankerwelle abnehmen. Auf Gummidichtring
achten.

Beide Polgehauseschrauben abschrauben.

Kollektorlager vom Polgehduse abnehmen.

Plus-Kohlebiirsten aus Blrstenhalter herausnehmen
und Birstenhalterplatte vom Anker abnehmen.
Auf Ausgleichscheiben achten.

J-310
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FeldwicklungsanschluB vom Magnetschalter
abschrauben.

Magnetschalter vom Antriebslager abschrauben.

Magnetschalter aus Einriickhebel aushangen und
abnehmen.

Achse fiir Einrlickhebel abschrauben.
Achse aus Antriebslager herausnehmen,

Erganzungsseite, Mai 1976 { =8H
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Antriebslager vom Polgehause abziehen.
Auf Gummidichtkeil zwischen Antriebslager und
Polgehéduse achten.

Einrlickhebel vom Anker abnehmen.

Haltering auf Ankerwelle zuruckschlagen.

Sicherungsring mit Schraubenzieher etwas
aufweiten.

Sicherungsring, Haltering und Rollenfreilauf mit
Ritzel von Ankerwelle abnehmen.
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Teile reinigen und prifen.

Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin oder Tri
verwendet werden.

Elektrische Wickiungen nur kurzzeitig mit dem
Reinigungsmittel in Verbindung bringen.
Gereinigte Teile sofort mit PreBluft ausblasen.

Defekte Teile sind zu ersetzen.

Eingelaufenen Kollektor tiberdrehen.

Zum Uberdrehen ist eine genau rundlaufende Drehbank
notwendig.

Kollektor bei einer Drehzahl von 2000 bis 3000 min™!
(U/min.) héchstens bis auf den nachstehenden
Mindestdurchmesser abdrehen.

Anlasser Mindestdurchmesser
OHV-Motor 31,2mm
ClH-Motor 32,8mm

Nach dem Abdrehen Kupferspédne zwischen den
Lamellen ausrdumen.

Hierbei Lamellenisolation nicht beschadigen.

Kollektor, falls notwendig, nach dem Ausrdaumen
mit einem Schlichtspan nachdrehen.

Kollektor mit Polierleinen nachpolieren.

Ankerwicklung mit einem geeigneten Priifgerat
auf WindungsschluB priifen.

Anker mit WindungsschluB ersetzen.
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Ankerwicklung auf MasseschluB priifen.

Hierzu eine Priifspitze auf das Ankerblechpaket,

die andere Priifspitze auf eine Kollektorlamelle halten.
Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Anker mit MasseschluB ersetzen.

Ankerwicklung auf Unterbrechung priifen.

Hierzu ein Amperemeter in einen Stromkreis schalten
und Kollektor von Lamelle zu Lamelle kurzzeitig
abtasten. Priifspannung 2 Volt.

Der Ausschlag des Amperemeters soll zwischen den
einzelnen Lamellen gleich sein. Starke Abweichungen
lassen auf Unterbrechung schlieBen.

Anker mit Unterbrechung ersetzen.

Feldwicklung sichtpriifen. Verbrannte oder verschmorte
Feldwicklung ersetzen.

Feldwicklung sichtprifen.
Verbrannte oder verschmorte Wicklung ersetzen.

Feldwicklung mit Priiflampe auf MasseschluB priifen.
Hierzu eine Priifspitze an die Wicklungsenden,

die andere Priifspitze an das Polgeh@use halten.
Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Feldwicklung mit MasseschluB ersetzen.

Beide Plusbirstenhalter mit Priiflampe auf MasseschluB
priifen.

Hierzu eine Priifspitze auf einen Minusbiirstenhalter,
die andere Priifspitze nacheinander an die Plus-
biirstenhalter halten.

Die Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Bei MasseschiuB eines Burstenhalters Birsten-
halteplatte ersetzen.

J-314

Ergédnzungsseite, Mai 1976
KTA-1154/1




Kohlebiirsten priifen.

Kohlebiirsten ersetzen, wenn diese auf die nach-
stehende Linge oder weniger abgelaufen sind.
Stets alle Kohleblrsten ersetzen.

Anlasser Mindestldnge
der Kohlebiirsten

OHV-Motor 11,5mm

CIH-Motor 15mm

Kohlebiirsten an den Feldwicklungsenden und den
Minusbiirstenhaltern anléten.

Beim Anloten der Litze diese mit einer Flachzange
fassen. Hierdurch wird verhindert, daB Lotzinn in der
Litze hochsteigt.

Zusammenbaue

Anlasser in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.
Gleitende Teile - Steilgewinde der Ankerwelle, Gleit-
stellen des Einriickhebels, Lagerstellen des Freilaufs
und Lagerstellen des Ankers — mit Motorendl dlen.

Neuen Sicherungsring Uber Ankerwelle schieben
und Haltering mit zwei Gabelschliisseln iiber Sprengring
driicken.

Anlasser auf Priifstand oder im eingebauten Zustand priifen.

[AZ888]

Priifwerte:
Motor Prifung Volt Ampere Drehzahl
min-' (U/min)
OHV Leerlauf 11,5 20 bis 40 6500 bis 8500
CIH 30 bis 50 7150 bis 8350
OHV 8 280 bis 330 ==
mit 36 Ah-Batterie
CIH Kurzachiuf 7 280 bis 330 -
[ | mit 44 Ah-Batterie
Ergédnzungsseite, Mai 1976 J-315
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Feldwicklung ersetzen

- Anlasser zerlegt -

Ausbau

Polschuhe zeichnen, damit beim Zusammenbau

wieder die gleiche Lage erreicht wird.

Vier Polschuhschrauben abschrauben.

Polschuhe und Feldwicklung aus Polgehause
herausnehmen.

Kohlebiirsten ersetzen, wenn diese auf die nach-
stehende L&nge oder weniger abgelaufen sind.

Stets alle vier Kohlebiirsten ersetzen.

Beim Anléten der Litze diese mit einer Flachzange
fassen. Hierdurch wird verhindert, daB Ltzinn in der

Litze hochsteigt.
Anlasser Mindestlange
der Kohlebiirsten
OHV-Motor 11,5 mm
CiH-Motor 15 mm
Einbau

Damit der Anker nach dem Zusammenbau nicht an den
Polschuhen angeht, sind vor dem endgiiltigen
Anziehen der Polschuhschrauben die Polschuhe genau

parallel der Ankerachse auszurichten.

Papier-Isolierstreifen zwischen Feldwicklung und
Polgeh&use legen.

Auf richtige Anordnung der Polgehidusegummitiille

achten.
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Lagerbuchsen ersetzen

— Anlasser zerlegt —

Ausgelaufene Kompobuchse ersetzen. Hierzu Buchse
aus Lager auspressen.

Vor dem Einbau neue Buchse mindestens 2 Stunde in
Motordl tranken.

Es empfiehit sich, einige neue Buchsen in ein Olbad
zu legen und diese erst beim Ersatz zu entnehmen.

Neue Buchse mit geeignetem EinpreBdorn biindig
einpressen.

Ergdnzungsseite, Mai 1976
KTA-1154/1
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Delco Remy-Anlasser iiberholen

Delco Remy-Anlasser fiir OHV-Motor

J =318 Ergénzungsseite, Mai 1976

KTA-1154/1



Delco Remy-Anlasser fir CIH-Motor
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Die Uberholung der Delco Remy-Anlasser fiir die OHV-
und CIH-Motoren ist bis auf geringfiigige
Abweichungen gleich. Deshalb ist nachstehend nur
die Uberholung des Anlassers fiir den OHV-Motor
beschrieben.

Die Uberholung des Anlassers fiir den CIH-Motor ist
sinngemaB vorzunehmen.

Zerlegen

Damit beim Zusammenbau wieder die gleiche Lage
der einzelnen Teile zueinander erreicht wird,
Stellung von Kollektorlager und Antriebslager

zum Polgehaduse durch leichte Kérnerschlage
markieren.

AnschluB der Feldwicklung am unteren Gewinde-
bolzen des Magnetschalters abschrauben.

Beide Polgehduseschrauben abschrauben.

Kollektorlager vom Polgeh&use abnehmen.

Beide Isolierrohre fiir die Polgehduseschrauben
aus Polgehduse herausziehen.

J-320

Ergédnzungsseite, Mai 1976
KTA-1154/1



—

Magnetschalter vom Antriebslager abschrauben.
Polgeh&use vom Anker abziehen.

Magnetschalter mit Druckfeder abnehmen.

Achse fiir Einrlickhebel ausbauen.

Anker mit Einriickhebel vom Antriebslager abnehmen.

Anlaufscheibe von Ankerwelle abziehen.
Haltering, wie gezeigt, zurilickschlagen.

Erganzungsseite, Mai 1976
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Sicherungsring auf Ankerwelle mit Schraubenzieher
etwas aufweiten und Ring von Ankerwelle abziehen.

Evil. vorhandenen Grat an der Ringnut mit einer
Feile entfernen.

Freilauf mit Ritzel von Ankerwelle abziehen.

Teile reinigen und priifen.

Als Reinigungsmittel kann Waschbenzin oder Tri
verwendet werden.

Elektrische Wicklungen nur kurzzeitig mit dem
Reinigungsmittel in Verbindung bringen. Gereinigte
Teile sofort mit PreBluft ausblasen.

Defekte Teile ersetzen. Isolierrohr fiir Polgeh&use-
schrauben priifen, falls erforderlich, ersetzen.

Eingelaufenen Kollektor iiberdrehen.

Zum Uberdrehen ist eine genau rundlaufende
Drehbank notwendig.

Kollektor bei einer Drehzahl von 2000 bis 3000 min™’

(U/min.) héchstens bis auf einen Durchmesser
von 37 mm abdrehen.

Nach dem Abdrehen Kupferspéne zwischen den
Lamellen ausraumen. Lamellenisolation nicht
beschéadigen.

Kollektor, falls notwendig, nach dem Ausraumen
mit einem Schiichtspan nachdrehen.

Kollektor mit Polierleinen nachpolieren.
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Ankerwicklung mit einem geeigneten Priifgerat
auf WindungsschluB priifen.

Anker mit WindungsschluB ersetzen.

Ankerwicklung auf MasseschluB priifen.

Hierzu eine Priifspitze auf das Ankerblechpaket,
die andere Priifspitze auf eine Kollektorlamelle
halten.

Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Anker mit MasseschluB ersetzen.

Ankerwicklung auf Unterbrechung priifen.

Hierzu ein Amperemeter in einen Stromkreis
schalten und Kollektor von Lamelle zu Lamelle
kurzzeitig abtasten. Priifspannung 2 Volt.

Der Ausschlag des Amperemeters soll zwischen den
einzelnen Lamellen gleich sein. Starke Abweichungen
lassen auf Unterbrechung schiieBen.

Anker mit Unterbrechung ersetzen.
Feldwicklung sichtpriifen. Verbrannte oder
verschmorte Feldwicklung ersetzen.

Ergénzungsseite, Mai 1976
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Feldwicklung mit Priiflampe auf MasseschluB priifen.

Hierzu eine Priifspitze an die Wicklungsenden,
die andere Priifspitze an das Polgehéuse halten.

Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Feldwicklung mit MasseschluB ersetzen.

Plus-Biirstenhalter auf MasseschluB prifen.

Hierzu eine Priifspitze an den Blirstenhalter,
die andere Priifspitze an das Polgehduse halten.

Priiflampe darf nicht aufleuchten.

Lénge der Kohlebiirsten priifen.

Biirsten ersetzen, wenn diese auf eine Lange von
7 mm oder weniger abgelaufen sind.

Stets alle Biirsten ersetzen.

Plusbiirste ersetzen:

AnschluBlitze der Biirste am Verbindungssteg der
Feldwicklung abschneiden.

Die neue Biirste wird an dieser Stelle wieder
angelotet.

Lotstelle saubern und Litze der neuen Burste
anléten. Damit das Létzinn nicht in die flexible
AnschluBlitze flieBen kann, Litze mit Zange zur
Warmeableitung fassen.
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Minusbdrste ersetzen:

Beim Ersetzen der Minusbiirste wird der komplette
Biirstenhalter mit angeschweiBter Biirste
ausgewechselt.

Niet des Minus-Biirstenhalters abbohren.

Neuen Burstenhalter mit neuem Niet auf Niet-
werkzeug aufsetzen und Niet in Bohrung
des Polgehauses einfiihren.

Darauf achten, daB Biirstenhalter vor dem
Vernieten rechtwinklig zum Polgehéduse
ausgerichtet wird.

Zum Annieten der neuen Burstenhalter ist das
Nietwerkzeug SW-357 erforderlich.

Biirstenhalter am Polgehduse annieten.

Zusammenbauen

Anlasser in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen. Gleitende Teile — Steilgewinde der
Ankerwelle, Gleitstellen des Einriickhebels, Lager des Ankers, Lagerstellen des Freilaufs —

mit Molybdéndisulfidpaste, Katalog-Nr. 1948 524, schmieren. Hierbei darauf achten, daB die
Stirnflache des Kollektors und die Anlaufscheibe, die als Ankerbremse dient, nicht gefettet werden.

Ergédnzungsseite, Mai 1976
KTA-1154/1 -3



Feldwicklung ersetzen

- Anlasser zerlegt -

Polschuhe zeichnen, damit beim Zusammenbau
wieder die gleiche Lage erreicht wird.

Vier Polschuhschrauben abschrauben und Feld-
wicklung aus Polgehduse herausnehmen.

Neue Kohlebiirste am Vebindungssteg der Feld-

wicklung anléten — siehe unter »Anlasser liberholen«.

Damit der Anker nach dem Zusammenbau nicht
an den Polschuhen angeht, sind vor dem
endgiiltigen Anziehen der Polschuhschrauben die
Polschuhe genau parallel zur Ankerachse
auszurichten.

Lagerbuchsen ersetzen
- Anlasser zerlegt -

Ausgelaufene Lagerbuchsen ersetzen.

Lagerbuchse des Antriebslagers mit geeignetem
Dorn auspressen.

Neue Lagerbuchse so weit einpressen, bis sie
biindig mit der Innenfléche des Antriebslagers sitzt.

Lagerbuchse des Kollektorlagers mit handels-
iiblichem Innenauszieher aus Kollektorlager
herausziehen.

Ergénzungsseite, Mai 1976
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ZUNDVERTEILER

Bosch-Zindverteiler iiberholen
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Verteiler — SchlieBwinkel, Fliehkraft- und Unterdruck-
verstellung — auf Priifstand oder in eingebautem Zustand
prifen. Prufwerte siehe Technische Daten.

Anweisungen der Priifgeratehersteller beachten.

Ergdnzungsseite, Mai 1976
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Zerlegen
A Schutzkappe entfernen.

Verteilerkappe abschrauben.

Verteilerfinger und Kondenssperre abnehmen.

-
Verteilerkontakt von Kontaktplatte abschrauben.
—_
Unterdruckversteller abschrauben.
—
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Ascona-B mit 2,0 Ltr, Diesel-Motor

Allgemeine Angaben

Der Diesel-Motor 20 D wurde bis auf geringfugige Anderungen in den Ascona-B
tibernommen.

In der nachfolgenden Gruppe-J sind die wichtigsten Merkmale und Abweichungen,
bedingt durch den Einbau dieses Motors, beschrieben.

Im ersten Teil der Beschreibung wird allgemein auf Abweichungen im Zusammenhang

mit dem Diesel-Motor hingewiesen, wihrend im zweiten Teil der Aus= und Einbau
dieses Motors erldutert wird.
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Die Motoraufhiéngung ist aus Aluminium-
DruckguB und, wie bisher, unterschiedlich
lang:

Fahrtrichtung rechts = lange Aufhdngung.

Fahririchtung links = kurze Aufhangung

Die Motor-Stitzplatte am Kupplungsgehtuse
ist, um die Olwanne leichter ausbaven zu

kdnnen, zweigeteilt.

Das vordere Auspuffrohr ist Uber einen
Kegelflansch am Auspuffkrimmer be-
festigt.

Ergénzungsseite, August 1978
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In das Ansauggehiduse miinden die Anschlusse
fur die Vacuumpumpe des Bremskraftverstar-
kers (rechts) und fur die Kurbelgehduse=Ent-
lGftung (links) .

Der Ascona=B mit Diesel-Motor ist aus Platz-
grinden mit zwei 12 Volt, 44 Ah Batterien
ausgerustet.

Parallel geschaltet ergeben sich 12 Volt,
88 Amperestunden.

Jede Batterie ist mit einem Anhdnger versehen,
um beim Ab- und Anklemmen Kurzschlisse zu
vermeiden,

Abklemmen: Zuerst die Minusklemmen beider
Batterien abklemmen.

Anklemmen: Zuerst die Plusklemmen beider
Batterien anklemmen,

Das Pluskabel der rechten Batterie ist am Kuhler
und Lufttrichter befestigt. Es verlauft vor der
mittleren oberen Kuhlmittelschlauchbefestigung.
Aus Sicherheitsgriinden immer auf diese Verle-
gung achten.

Ergdnzungsseite, August 1978
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Das Pluskabel ist an der Kontaktschiene des
1. Glishstiftes angeschlossen.

Die Vorgluhanlage wird Uber das Lenk- und
Zundschlof betdtigt.

Gleichzeitig leuchtet in der Instrumententafel eine rote Lampe auf (Bild A 6674),
die nach Beendigung des Vergluhvorganges erlischt.

Nach dem Erlgschen der Lampe ist der Motor startbereit.

Die Kalt-Leerlaufdrehzahl kann an einem
Knopf - links neben Lenkrad - durch Rechts-
oder Linksdrehen korrigiert werden,

Rechtsdrehen = Steigerung der Drehzahl (+)

Linksdrehen = Reduzierung der Drehzahl (-)
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Die Tankwarnleuchte ist im Instrument
"TankmeBgerdt" links oben angeordnet.
Sie leuchtet auf, wenn der Tankinhalt
weniger als ca. 7,0 Liter betrdgt.

Um bei der Kompressionsdruckmessung die
Einspritzung unterbrechen zu kénnen, ist
das Magnetventil der Einspritzpumpe mit
einem Kabelstecker versehen.

Das Kuhlsystem besteht aus einem Rshren-
Querstromkiihler, einem Ausgleichbehdlter,

der Wasserpumpe mit Funfflugel-Lufter und
dem Lufttrichter.
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Der Kuhler ist unten eingesteckt und seitlich
in Gummipuffern gefuhrt.

Oben wird der Kuhler links und rechts mit
Klammern gehalten.

Die Klammem k&nnen durch Zusammendriicken
entfernt werden.

Der Thermostat arbeitet als Doppelthermostat.

Offnet der groBe Kreislauf, wird der kleine
Kreislauf in gleichem Verhdltnis geschlossen,

Ergénzungsseite, August 1978




Das Thermostatgehiiuse wird durch einen
Gummidichtring (rechter Pfeil) abgedichtet.

Zwischen den Gehdusehilften (linker Pfeil)
befindet sich keine Dichtung.

Wurde das Kuhlsystem vollkommen entleert,
so erfolgt die Befillung uber die VerschluB-
schraube (rechter Pfeil) und die Entluftung
Uber die Entluftungsschraube (linker Pfeil).

Die Korrektur des Kuhlmittelstandes erfolgt
am Ausgleichbehilter.

Das KishImittel muB3 bei kaltem Motor im
Ausgleichbehdlter an der Markierung
"KALT" stehen.




Der RenkverschluB am Ausgleichbehdlter ist
mit der Zahl "800" und einen'blauen Punkt"

gekennzeichnet.

Die Uberlaufsffnung ist ohne Schlauch.

Die Einspritzanlage wird am Filter (Pfeil)
und an der Einspritzpumpe durch Losen der
VerschluBschraube entliftet.

Die Lichtmaschine ist zum Schutz gegen
Kraftstoff mit einer Abdeckung versehen.

Die Einspritzanlage wird am Kraftstoffilter
(Pfeil) entwissert.
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Kuhlmittelkreislauf

= —

Der Kuhlmittelkreislauf des Diesel-Motors wird durch einen By-Pass-Thermostaten (3)
geregelt.

Der By-Pass-Thermostat regelt doppelseitig, d.h. im gleichen MafBle wie das Ther-
mostat auf der einen Seite sffnet oder schlieBt, schlieBt oder offnet der By-Pass auf
der gegeniberliegenden Seite.

Bei geschlossenem Thermostat (3) = By-Pass voll gesffnet, Kreislauf zum Kishler (4)
geschlossen - wird das Kihlmittel von der Pumpe (8) aus dem Zylinderkopf tber das
Thermostatgehtuse angesaugt und in den Motor zurickgedrijckt.

Gleichzeitig wird eine geringe Menge Kiihl-
mittel vom Thermostatgehduse (6) iiber dinnen
Schlauch zum Ausgleichbehilter (5) und tiber
eine weitere Schlauchverbindung (7) - dicker
Schlauch - sowie einem T-Stiick zur Kithl-
mittelpumpe (8) zurtckgesaugt.




Bei gedffnetem Thermostat (3) - der By-Pass ist geschlossen, d.h. der groBe Kreis-
lauf zum Kuhler ist gesffnet - wird das Kuhlmittel von der Pumpe aus dem Zylinder-
kopf uber das Thermostatgehtuse (3), den oberen Kihlmittelschlauch, dem Kuhler (4)
und dem unteren Kihlmittelschlauch angesaugt und in den Motor zuriick gedriickt.

Gleichzeitig lauft Kuhlmittel uber eine Schlauchverbindung zum Ausgleichbehdlter (5)
und tber die Schlauchleitung (7) zur KihImittelpumpe zuriick.
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Motor mit Getriebe aus= und einbauen

Minuskabel von den Batterien abklemmen.

Da das Fahrzeug mit Diesel-Motor
tber zwei 12 V, 44 Ah Batterien
verfugt, muB darauf geachtet werden,
daB an beiden Batterien das Minus-
kabel entfernt wird.

Motorhaube abbauen.

Kuhler ausbauen.

Oberen KuhImittelschlauch abbauen.
Unteren Kuhlmittelschlauch abbauen.
Ausgleichbehdlter-Zulaufschlauch vom
Kuhler, Ausgleichbehalter-Rucklauf-
schlauch vom T-Stiick, Ausgleichbe-
hélter-Zulaufschlauch (dinn) vom
Thermostatgehduse und Heizungsschlauch
vom T-Stick abnehmen.

Kihlmittel auffangen.

Luftfangtrichter vom Kuhler abschrauben.
Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
Olleitungen vom Olkihler abnehmen.
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Beide Kuhlerhalteklammern abnehmen.

Luftfangtrichter Uber den Lufterflugel
hidngen und Kihler herausheben. Lufi-
fangtrichter abnehmen.

Alle Verbindungselemente, wie Leitungen,
Schléduche, Kabel, Bowdenziige usw. vom
Motor bzw. von dessen Anbauaggregaten
demontieren.

Heizungsschlauch am Motorblock abnehmen.

Restliches KihImittel ablassen.

Ergdnzungsseite, August 1978
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Mutter vom rechten Gewindebolzen fur
die vordere Motoraufhéingung am Démp-
fungsblock abschrauben.

Auspuffrohr em Krimmer abschrauben.

Mutter vom linken Gewindebolzen fur die
vordere Motoraufhtingung am Démpfungs-
block abschrauben.

Mittelkonsole und Schalthebel ausbauen.

Fahrzeug aufbocken. Gelenkwelle ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe F).
Abdichthilse KM-279 (S-1279) auf die Hauptwelle aufstecken. Tachowelle vom

Getriebe, Kabel vom Ruckfahrscheinwerferschalter, Kupplungsseilzug vom Aus-

rickhebel, Kraftstoffleitung von Férderpumpe abnehmen.

Bei automatischem Getriebe Schaltgestdnge und Kickdown-Zug am Fahrpedal aus-
héngen.
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Getriebe mit Wagenheber unterstiitzen.

1,5 m langes Seil vom Motorheber KM-252
(5-1220) vorn, 2,0 m langes Seil hinten
- wie gezeigt - an Motor anlegen.

In Haken von Motorheber KM-252 ein-
htingen und Motorheber an vorhandenem
Hebegeridt befestigen.

Darauf achten, daB keine deformierbaren
Motorteile durch falsche Seilfihrung be-
schadigt werden,

Quertraverse (hintere Motoraufhdngung)
mit Démpfungsblock ausbauen,

Motor anheben und zum Ausfihren aus
dem Motorraum in ginstige Schriglage
bringen.
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Um eine Beschiadigung des oberen Luftleit-
bleches zu vermeiden, empfiehlt es sich,
dieses abzudecken.

Der Einbau ist in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau durchzufihren.

Wenn beim Ausbau des Motors die Einspritz-
anlage leergelaufen ist, Einspritzsystem
entluften.

Es ist darauf zu achten, daf das Pluskabel
der rechten Batterie vor dem Schlauchhalter
(Pfeil Mitte) verlegt ist und exakt am Luft-
fangtrichter befestigt ist.

Kuhlmittel tber Einfullsffnung (rechts) bei
getffneter Entliftung (links) bis zum Aus-
tritt einfllen,

Beide Offnungen schlieBen.
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Danach Kuhlmittel am Ausgleichbehalter
Uiber RenkverschluBsffnung

bis Markierung "KALT" auffullen.

Bei folgenden Schraubverbindungen ist auf das richtige Drehmoment zu achten:

Vordere Motoraufhéingung an Démpfungsblock .
Hintere Motoraufhéngung (Traverse) an Lingstriger.
Gelenkwellen-Mittellager an Unterbau.

Olwannendichtung ersetzen

Motor mit Motorheber KM-263 (5-1244) in
Verbindung mit Stahlseil KM-252 (S-1220)
anheben. Zuvor Muttern links und rechts
vom Gewindebolzen fur die vordere Motor-
aufhidngung am Démpfungsblock abschrauben.
Minuskabel von den Batterien entfernen.
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Alle Radmuttern vom linken und rechten
Vorderrad |&sen. Fahrzeug anheben und
Vorderriéider abnehmen.

Bremssdttel von den Achsschenkeln ab-
schrauben.

Vorderachse ausbauen (siehe dazu Arbeits-
vorgang in Gruppe E). Motorsl ablassen
und Olwannenstopfen nach dem Ablassen
einschrauben und festziehen,

Kupplungsseil aushdngen. Zweiteilige
Motorstitzplatte ausbaven und Auspuff-
rohr vom Kriimmer abschrauben.
Masseband am Motor abschrauben.

Olput_n-pendeckeI abschrauben.
ﬂlle Olwannenschrauben entfernen und
Olwanne abnehmen.
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Dichtflachen von Mo’rorbloc'lf und Olwanne
vor dem Wiedereinbau der Olwanne reinigen.

Vor dem Auflegen der Olwannendichtung
eine Raupe Dichtmasse (ca. 3 mm g) an

" den hinteren Kanten - links und rechts -
des hinteren Lagerdeckels sowie an den
Trennstellen zwischen Stevergehtuse und
Zylinderblock auflegen.

Kork= und Gummidichtung auf Dichtfléchen
des Zylinderblockes und des Steuergehduses
auflegen. Nach dem Auflegen der Dich-
tungen weitere Raupen Dichtmasse an den
hinteren Kanten des Lagerdeckels und an
den Trennstellen zwischen Stevergehduse
und Zylinderblock auflegen.

Olwanne aufsetzen und Schrauben mit
Sicherungsmasse einsetzen.

Ergtinzungsseite, August 1978
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Um die Aushtrtezeit der Sicherungsmasse
zu verringern, sind die Schrauben vor
dem Aufbringen der Sicherungsmasse mit
Aktivator einzusprihen.

Stutzplatte anschrauben. Kupplungsseil ein-
hidngen. Motormasseband befestigen. Aus-
puffrohr an Krimmer anschrauben.
Vorderachse einbauen (siehe dazu Arbeits-
vorgang in Gruppe E). Hierbei ist darauf

zu achten, daB die Arretierung richtig

sitzt (Pfeil).

Bremssdttel und Réder montieren. Olpumpen-
deckel anschrauben und Olpumpe mit Motor=
8l fullen. Fahrzeug ablassen und Radmuttern
mit Drehmoment anziehen.

Vordere Motoraufhtingung befestigen. Batte-
rien anklemmen und Motorsl einfullen.
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Ascona-B, Manta-B mit 1,3 Ltr.-OHC-Motor

Anordnung 1,3 Ltr.-OHC-Motor im Ascona/Manta-B

J-357
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Bild zeigt 1,3 Ltr.-OHC-Motor von der Ansaugseite
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Bild zeigt 1,3 Ltr.-OHC-Motor von der Auspuffkriimmerseite
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Frontansicht des 1,3 Ltr-OHC-Motors
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Kihlmittelkreislauf (Querschnitt)
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A2

Draufsicht des 1,3 Ltr.-OHC-Motors
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Abtriebsseite des 1,3 Ltr.-OHC-Motors
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Seitenansicht des 1,3 Ltr.-OHC-Motors
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Seitenansicht des 1,3 Lir.-OHC-Motors
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Anordnung Ziindverteiler und Kraftstoffpumpe
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Langsschnitt des 1,3 Ltr.-OHC-Motors
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Querschnitt des 1,3 Ltr.-OHC-Motors
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Olkreislauf Motorldngsschnitt

J-379
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Olkreislauf Motorquerschnitt

J-381
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Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung Drehmoment Nm (kpm)
Kurbelwellenlagerdeckel an Zylinderblock 80 (80

Schwungrad an Kurbelwelle 60 (6,0)

Deckel an Olpumpe 6 (06)
Olpumpengehduse an Zylinderblock 6 (06
Deckel-Pleuelstange an Pleuelstange 25 (25)

Zahnrad an Nockenwelle 45 (4,5)
Nockenwellengehduse und Zylinderkopf an Zylinderblock 556 (59"

plus 3C° bis 50° nach Warmlauf

Riemenscheibe und Zahnrad an Kurbelwelle 55 (55)

Auspuffrohr an Auspuffkrimmer 20 (20

Saugrohr bzw. Auspuffkrimmer an Zylinderkopf 20 (20
Motoraufhangung an Zylinderblock 85 (559

*) In drei Stufen anziehen! 20, 40 und 55 Nm.
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Motorhauptdaten

Benennung 13N
Bauart/Zylinderzahl/Ventilanordnung Reihe/4/OHC
Bohrung x Hub mm 75 x 734
Hubraum effektiv cm? 1 2§7
nach Steuerformel cm? 1281
T—iubraumieistung kWil 34
Nach DIN 70020 GroBte Leistung kW (PS) bei min-! 44 (60) 5800
GroBtes Drehmoment Nm (kpm) bei_r ' min-t éﬁ (9.6) 3800 1
Verdichtung_;S\;rhéltnis 82

Empfohlener Kraftstoff ROZ (MOZ) Normal 91 (82)
| Leerlauf-Drehzahl Schaltgetriebe min- 900 bis 950
7 1 Automatil;;&) min-? 7 =
Motorgewicr;t (VDA-Revers) kg 95 a
Niedrigster spezifischer Kraftstoffverbrauch g/kW h _
Olverbrauch 1100 km 0,075
Zindfolge 7 1-34-2
Rauminhalt der Verbrennungskammer cm? 18,86-198
Zylinderkopfdichtung, Dicke eingebaut mm 1,15 bis 1,20
Gesamtinhai_t_des Verbrennungsraumes cm@
Ziindkerzen -
AC R42XLS
SchlieBwinkel in © ' 50+3
SchiieBzeit in % 56+3
bei Unterbrecherkontaktabstand von mind. mm 04
;ektrodenabstand der Zindkerzen 7 7 mm 0,7+% _
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Ziindverteiler — Ausregelbereich

Kurbelwelle 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000min1(U/min;rpm)
Crankshaft
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% 20°
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x 10°
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88 o o
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E g Motor: 13
g,n: Getriebe: MT
U’é GMF-Nr. -
g ] _10° Bosch-Nr. 0231170254
2L 10 . )
o9 Zzp.~Einst.: Markierungen
E € fluchten
o2
>0

(o] 6,7 13 20 26 33 40 kPa
0 50 100 150 200 250 300 mmHg
VACUUM —»



Einstell- und Einbauhinweise

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
Zylinderkopf, Ventile
Ziindzeitpunkt einstellen Kerbe an K_prbelwellenriemenscheibe Stroboskop-
auf Spitze Olpumpengehause lampe und
Drehzahlmesser
Ventilfederdruck Federwaage
Ein- und AuslaBventil bei 275+ 15N=
Lénge der Feder 30,5 mm
bei 620+=25N =
Lénge der Feder 20,5 mm
Ventilabmessungen Kennzeichen Mikrometer
Prod. Kdd. Schieblehre
EinlaB-  Schaftdurchmesser 7010 _ K
ventile NormalgroBe 7,000
0,075 mm 7,085 1 KA
UbergroBe 7,075
|
0,150 mm 7,160
UbergroBe 7150 ™" 2 R2
0,250 mm 7260 A
UbergroBe 7,250
Gesamtléange *104,6 mm
Tellerdurchmesser 33,0 mm
Kennzeichen Mikrometer
Prod. Kdd. Schieblehre
AnlaB- Schaftdurchmesser 6,990 i _ K
ventile NormalgréBe 6,980
0,075 mm 7,065 mm 1 K1
UbergroBe 7,055
0,150 mm 7,140
UbergréBe 7.130 2 K2
0,250 mm 7,240 ) A
UbergroBe 7,230
Gesamtlange *104,6 mm
Tellerdurchmesser 29,0 mm
* Produktion 105 mm
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Benennung

MaBe, Werte, Hinweise

Prifung mit

Ventilschaftspiel

EinlaBventil 0,020 bis 0,050 mm Mikrometer
AuslaBventil 0,040 bis 0,070 mm InnenmeBgerat
Ventilsitz- und Korrektionswinkel
im Zylinderkopf
EinlaB- und AuslaB-
Ventilsitzwinkel 45°
duBerer Korrektionswinkel 30°
Sitzwinkel am Ventil 44°
Ventilsitzbreite am Zylinderkopf
EinlaB 1,30 bis 1,40 mm Schieblehre
AuslaB 1,70 bis 1,80 mm
Tragen der Sitzfliche Mittigkeit anstreben
am Ventilkegel
Durchmesser — EinlaBventilfederteller 28 mm
Durchmesser = AusianentiIfedertellFr
Ventilschaftbohrungen InnenmeBgerat
im Zylinderkopf
EinlaB und AuslaB
NormalgréBe 7,045 g
7,025
0,075 7,120 mm o
UbergroBe 7,100
0,150 mm 7‘195mmz
UbergroBe 7175
0,250 mm | 7295 p
UbergroBe 7,275 AL
Zylinderblock und Kolben
Zylinderbohrung siehe Datenbuch
Zulassige Unrundheit 0,085 InnenmeBgerat
der Zylinderbohrung
Kolbenspiel, NennmaB 0,01 bis 0,03 mm InnenmeBgerat
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1. Verdichtungsring
2. Verdichtungsring

0,25 bis 0,40 mm
0,25 bis 0,40 mm

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
KolbengroBen siehe Datenbuch
KolbenringstoB Kolbenring

in zugehorige
Zylinderbohrung

Olabstreifring einsetzen,
Stahlbandring 0,38 bis 1,40 mm Fihllehre
Kolbenbolzen in Kolben Nach GrenzmaBen ausgewahit
Kurbeltrieb
KurbelwellenschleifmaBe siehe Datenbuch Mikrometer
Zuldssige Unrundheit 0,004 mm Mikrometer
der Pleuellagerzapfen
Zulassige Kegelform der Kurbel- 0,01 mm MeBuhr
wellen- und Pleuellagerzapfen
Zulassige Rundlaufabweichung 0,083 mm MeBuhr
der mittleren Hauptlagerzapfen
bei Aufnahme in Endlagern
Zulassige Unparallelitat 0,012 mm
der Pleuellagerzapfen,
gemessen auf Zapfenldnge
bei Aufnahme der benachbarten
Kurbelwellenlagerzapfen
in Prismen
Kurbelwellenlangsspiel, 0,09 bis 0,20 mm MeBuhr
gemessen an mittlerer
Bundlagerschale
Hauptlagerspiel 0,010 bis 0,046 mm MeBuhr,
Mikrometer
Pleuellagerspiel 0,015 bis 0,059 mm MeBubr,
Mikrometer
Pleuelstangenldangsspiel 0,110 bis 0,242 mm Fihllehre

auf Lagerzapfen

Ergdnzungsseite Marz 1979
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Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit
Gewichtsunterschied der | 8 g Waage
Pleuelstange ohne Kolben |
und Lagerschalen innerhalb
des Motors
Aufziehen des Anlasserzahn- | Anlasserzahnkranz auf 180° C MeBuhr
kranzes auf Schwungrad bis 230° C erwarmen
Zulassiger Seitenschlag 0,5 mm MeBuhr
des aufgepreBten Anlasserzahn-
kranzes zum Schwungrad
Motorsteuerung
Lager Lagerzapfen | Durchmesser
@inmm im Gehduse
1 39,450 ‘ 39,525
39,435 | 39,500
T
2 39,700 | 39,775
39,685 39,750
SchleifmaBe fiir Nockenwelle 3 39,950 40,025
lagerzapfen in mm @ 39,935 40,000
4 40,200 40,275
40,185 40,250
5 40,450 40,525
40,435 40,500
Nockenwellen-Lagérspiel 0,05 bis 0,09 mm InnenmeB-
gerat und
Mikrometer
Nockenwellenléngsspiel 0,017 bis 0,033 mm Fiihllehre
Zulassiger Hohenschlag 0,025 mm MeBuhr
des mittleren Lagerzapfens
der Nockenwelle bei Aufnahme
an den duBeren Lagerzapfen ‘
- |
Motorschmierung
Zahnflankenspiel zwischen 0,10 bis 0,20 mm Fihllehre
beiden Olpumpenzahnradern
Hoéhenspiel der Olpumpen- 0,08 bis 0,15 mm Lineal und
zahnrader im Gehduse Fihllehre
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Ole, Fette, Dichtungsmittel

Motorolfiillung

Sommer

Winter

Bei langanhaltenden Temperaturen unter —-20° C,
jedoch nicht fir hohe Dauergeschwindigkeiten
Ganzjahriger Betrieb

SAE 30
SAE 20
SAE 10

HD-Mehrbereichsol

SAE 10 W 40

SAE 10 W 50

\ SAE 20 W 50

Bei langanhaltenden Temperaturen unter -20°C \ SAE 5W30
Ventilschéfte bestreichen Motordl

Seitliche Nuten hinterer Lagerdeckel ausfiillen.

Dichtmasse 1503294

Verbindungsnut zwischen hintere Lagerdeckel und (90001851)

Motorblock ausflllen.

Verbindungsstelle Motorblock — Olpumpengehéuse ausfiillen

Anlageflache vom hinteren Lagerdeckel innen bestreichen Dichtungsmittel
1504 200
(8983368)

Anlageflache Zylinderkopf — Flachendichtung

Nockenwellengehduse bestreichen 1503166
(90094714)

Dichtlippe am Wellendichtring fir vorderes/hinteres Schutzfett

Kurbelwellenlager und Nockenwellenlager einschmieren 1948814
(90001804)
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Kolben und Zylinderlaufbahn eindlen Motordl
Nadellager fiir Getriebeantriebswelle in Kurbelwelle einfetten Walzlagerfett

1946254

(90001820)
Lagerbuchse fiir Getriebeantriebswelle in Kurbelwelle Molybdandisulfidpaste
einreiben 1948524

(90001825)
Zahnflanken von Getriebeantriebswelle und Kupplungsnabe Gleitpaste
einreiben 1948566
Drucklagerfiihrung einreiben (90094 134)
Schrauben fiir Olwanne, fiir Deckel der Nockenwellen- Sicherungsmasse
montaged&ffnung im Nockenwellengehause, 1503163
Schrauben fiir Schwungrad (90001898)
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Spezial-Werkzeuge

KM -128 Spannungs-Prifgerat

Priifen der Keilriemenspannung

KM 128

KM - 128/1 Batterie

Ersatzbatterie fir Prufgerat

KM - 135 Adapter zu KM-J-5907

Messen des Motoroldruckes

06294

KM - 139 Schwungradhaiter

Blockieren des Schwungrades @
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KM - 258 (S - 1231) Montagehilsen

Wasserpumpe zerlegen und zusammen-

bauen

KM - 265/2 (S - 1250/2) Hulse

Wasserpumpe zusammenbauen

KM - 328 Nadellager-Auszieher

Ausschlagen des Kurbelwellennadel-
lagers

KM — 334 (S-1254) Montagehiilsen

Lagerliftertrdger aus- und einbauen

Erganzungsseite Mdrz 1979
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uh > 3

KM - 340

Ventilfrdser-Satz

Fréasen und Korrigieren des Ventilsitzes

KM =348 (MW - 113) Ventilfederheber

KM -417

KM - 418

Spannen der Ventilfedern beim
Aus- und Einbau

Montagehiilsen.

Zum Einpressen des vorderen Kurbel-
wellen-Dichtringes im Olpumpengehiuse

Montagedorn.

Einschlagen des OlmeBstab-
Fihrungsrohres




KM -419 Distanzlehre

Zum Priifen des Ventilfuhrungs-
{iberstandes nach der Ventilsitz-
bearbeitung

KM —-420 Zahnriemenprufgerat

Priifen der Zahnriemenspannung

KM - 421 Einstellschlissel

Einstellen der Zahnriemenspannung

KM - 422 Einprefwerkzeug

Einpressen des Nockenwellentrager-
Dichtringes

Ergédnzungsseite Marz 1979
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KM - 427 (S-1226) Aus-und EinpreBwerkzeug

Aus-und Einpressen des Kolbenbolzens
Nur mit Teil 1,3und 5

21/01 Kukko-Innenauszieher

22/1 Kukko-Gegenstiitze

Hazet 790-1 Kolbenringzange

Zum Abnehmen und Aufsetzen

der Kolbenringe

Hazet 794 -1  Kolbenringspannband

Zum Spannen der Kolbenringe

Lieferant:
Kleinbongartz & Kaiser
Postfach 140263
5630 Remscheid 14

Lieferant:

Fa. Hazet-Werk
Postfach 101067/68
5630 Remscheid 1

Lieferant:

Fa. Hazet-Werk
Postfach 101067/68
5630 Remscheid 1



GS-99  Orfilterschiiissel.

Zum Lésen des Olfilters
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PRUF- UND EINSTELLARBEITEN AM 1,3 Ltr-OHC-MOTOR

Keilriemenspannung priifen und einstellen

Die Keilriemenspannung ist mit dem Priifgerat
KM - 128 zu messen.

Als Prifflache sollte moglichst die Mitte zwischen
den beiden Riemenscheiben gewahlit werden.
Priifgerat von vorn oder hinten auf den Keilriemen
so aufsetzen, daB die Fiihrungen A - B und C zum
Tragen kommen.

Hebel ,H” so weit driicken, bis Punkt ,D" des Gerats
den Keilriemen beriihrt. Mit Beriihrung des
Keilriemens wird ein Summton hérbar.

Wert auf der Skala des Priifgerétes ablesen

und mit 100 (10) multiplizieren.

Dieser Wert entspricht der Keilriemenspannung

in N (kp).

Ergdanzungsseite Mdrz 1979 J —405



Die Spannung des Keilriemens muB zwischen 250 und 300 N (25 bis 30 kp) betragen und darf
auf keinen Fall unter 250 N (25 kp) liegen.

Ein neuer Keilriemen ist beim Einbau auf 450 N (45 kp) vorzuspannen.

Beim Ersatz der Batterie KM - 128 - 1
ist auf die richtige Einbaulage zu achten.

Liegt die Spannung des Keilriemens nicht in dem
angegebenen Toleranzbereich ist die Spannlasche
an der Lichtmaschine zu Igsen. Keilriemen einstellen
und Spannlasche festziehen.
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Kraftstoffverbrauch messen

Die Kraftstoffverbrauchsmessung sollte mit einem
DurchfluBmeBgerét, das sowohl den Gesamt-
verbrauch als auch den Momentanverbrauch
anzeigt, durchgefiihrt werden.

Den MeBgeber in die Kraftstoffleitung zwischen
Kraftstoffpumpe und Vergaser einschalten.

Die Rucklaufleitung mit Quetschklemme
verschlieBen.

Das Anzeigegerét im Fahrzeug-Innenraum anbringen.

[N

Verbrauchsmessungen sind, geméaB den MeBvoraussetzungen im Datenbuch,

durchzufiihren.
MeBgerate ausbauen. Bezugsquelle:
Kraftstoffleitungen anschlieBen.
Riicklaufleitung dffnen. Vertretungen der

Deutsch Vergasergeselischaft
LeuschstraBe 1
4040 Neuss

Tel. 02101 -5201
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Kompressionsdruck priifen

Die Kontrolle des Kompressionsdruckes erfolgt

bei Betriebstemperatur (ca. 80° C Kihimittel und
60° C Ol) unter Verwendung eines Kompressions-
druckschreibers mit einem MeBbereich bis 17,5 bar
Uberdruck (atii).

Bei Verdacht auf zu hohen Qldruck (Hydro-StoBel) ist dieser vor der Kompressionsmessung
zu priifen.

Alle Ziindkerzen ausbauen.

Kompressionsdruckschreiber mit Gummikonus in die Ziindkerzenbohrung des zu priifenden
Zylinders eindriicken.

Drosselklappe am Vergaser voll 6ffnen.

Anlasser ca. 4 Sekunden, bei voll geladener Batterie, betétigen.

Die Drehzahl soll mindestens 300 min-1 (U/min) betragen.

Auf diese Weise alle Zylinder durchmessen.

Vorher jeweils das MeBblatt im Kompressionsdruckschreiber in die neue Arbeitsstellung bringen,
Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern des Motors soll nicht mehr als
1 bar (1 atii) betragen.
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Kiihlsystem auf Dichtheit priifen

Kiihlmittelstand richtigstellen und Motor im Leerlauf laufen lassen.

Anstelle des Kiihler-Renkverschlusses handelstbliches Kiihlerpriifgerat (Lieferant Fa. Matra)
aufsetzen und Kiihlsystem durch Pumpen bis auf 1,5 bar (atd) unter Druck setzen.

Undichte Stellen sind an ausflieBendem Kuhimittel
zu erkennen. Wenn der Druck ohne Austritt von
Kiihimittel abféllt oder gar ansteigt, kann auf
inneren Kiihimittelverlust im Motor, z. B. eine
defekte Zylinderkopfdichtung oder einen Gehduse-
riB, geschlossen werden.

Nach der Priifung Priifgerdat abnehmen und Kiihisystem verschlieBen.
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Mqtor—Druckverlust prifen

Bei betriebswarmem Motor alle Ziindkerzen
herausschrauben. Drosselklappe voll gedffnet

halten. Zum Abhdren des Saugrohres, des Kurbel-
gehduses und zur Feststellung von Luftblasen-
bildung Luftfilter, VerschiuBdeckel fiir Oleinfiillffnung
und KiihlerverschluBdeckel abnehmen.

Druckverlust-Tester an die PreBluftanlage
anschlieBen und Gerat eichen.

Kolben des 1. Zylinders auf ,Ziind-OT" stellen.
Hierbei sind die Ventile des 1. Zylinders
geschlossen und die des 4. Zylinders wechseln.
Der Verteilerfinger des Ziindverteilers steht mit der
Markierung auf dem Verteilergehduse in Deckung.

AnschluBschlauch in Zindkerzenbohrung vom 1. Zylinder einschrauben und mit Verbindungsschlauch
zusammenstecken. Dabei darf sich die Kurbelwelle des Motors nicht drehen.

Beim Zusammenkuppeln der Druckschlduche ist deshalb der Ventilatorfiiigel zu beobachten.
Achtung: Hat sich die Kurbelwelle gedreht, so ist der AnschluBschlauch zu trennen, die Kurbel-
wellenstellung zu korrigieren und die Verbindung erneut herzustellen. Am MeBinstrument kann nur
der Druckverlust in Prozent abgelesen werden. Gleichzeitig ist durch Abhdren festzustellen,

ob die Luft durch das Saugrohr, den Auspuff oder das Kurbelgehduse entweicht.

AuBerdem ist auf Blasenbildung im Kiihimittel des Kiihlers zu achten.

Der Druckverlust soll pro Zylinder nicht mehr als 25%
betragen. Dieser Gesamt-Druckverlust pro Zylinder
soll sich theoretisch wie folgt zusammensetzen:

am Kolben max. 5%
an den Ventilen max. 20%
pro Zylinder max. 25%
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Die Einzelwerte sind nur akustisch in etwa feststellbar. Zwischen den einzelnen Zylindern darf
der Unterschied nicht mehr als 10% betragen.

AnschluBschlauch vom 1. Zylinder abnehmen und am 3. Zylinder anschlieBen.

Kurbelwelle drehen, bis ndchster Kolben auf ,Ziind-OT" steht.

Ziindfolge: 1 -3-4-2

Bei der Ermittlung der nachsten Ziind-OT-Stellung
Ziindverteiler zu Hilfe nehmen. Dazu Verteilerkappe
abnehmen und Hilfsmarkierungen anbringen.
Gegebenenfalls ein SchlieBwinkelmeBgeréat oder

eine Prifleuchte zu Hilfe nehmen.

Anmerkung: Blast der unter Druck gesetzte Zylinder
in einen Nachbarzylinder (hdrbar durch dessen offene
Ziindkerzenbohrung), so ist die Zylinderkopfdichtung
undicht.
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Leerlaufdrehzahl und CO-Anteil im Abgas einstellen

Dieser Arbeitsvorgang ist, wie auf Seite J — 80 in dieser Gruppe beschrieben, durchzufihren.

Bild A 7701 zeigt den Einfachvergaser, Typ PDSI

A = Gemischregulierschraube

B = Umgemischregulierschraube

D = Anschlagschraube fiir
Verbindungshebel-Starterklappe.

Leerlaufdrehzahl, CO-Anteil im Abgas und der Ziindunterdruck im Leerlauf sind dem Datenbuch
zu entnehmen.
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ARBEITEN AM EINGEBAUTEN MOTOR

Anlasser aus- und einbauen

Massekabel von Batterie abklemmen.
Batterie-Pluskabel am Magnetschalter abschrauben.
Kabel von Magnetschalter-Klemmen 16 und 50
abziehen.

Minuskabel an der unteren Anlasserbefestigung
entfernen. Anlasser vom Motorblock abschrauben
und abnehmen.

Anlasser am Motorblock anschrauben. Alle elektrischen Kabel anschlieBen. Massekabel an Batterie
befestigen.
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SchlieBwinkel priifen und einstellen

SchiieBwinkelmeBgerat entsprechend Hersteller-
anweisung anschlieBen. SchiieBwinkel priifen
und bei Anlasserdrehzahl einstellen.
Verteilerkappe aufsetzen, Motor mit 1000 min-1
(U/min) laufen lassen, MeBwert ablesen und mit
Priifwert vergleichen.

Priifwerte siehe techn. Datenbuch. Motordrehzahl
kurzzeitig steigern. MeBwert darf sich nur geringfiigig
andern.
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Steuerzeiten prifen

Die richtigen Steuerzeiten liegen vor, wenn der Kolben
des 1. Zylinders kurz vor OT steht und die Ventile
des 4. Zylinders am uberschneiden sind.

Die Priifung der Steuerzeiten erfolgt nicht

im OT, sondern 10° KW vor OT

(5 NW vor OT).

Dies ist gegeben, wenn:
die Markierung auf dem Nockenwellenrad
der Markierung auf dem Gehaduse gegen-
uber steht.

der Zeiger auf die Kerbe der Riemenscheibe
zeigt und

der Verteilerfinger auf Markierung Verteiler-
gehause steht.
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Motor-Oltemperatur messen e R

Die Motor-Oltemperatur solite im Olsumpf 1 cm
iiber dem Boden gemessen werden.

Dazu MeBsonde in das MeBstabfiihrungsrohr,
bis Bodenberiihrung, einfiihren und 1 cm zurlick-
nehmen.

Um ein Ansaugen von Falschluft (Kurbelgehduse-Entliiftung) tber das Fiihrungsrohr zu verhindern,
ist die Offnung mit einem Gummistopfen — liegt den Antennen-Befestigungsteilen bei — abzudichten.

Die Oltemperatur ist von der jew_giligen Motorbelastung abhangig.
Bei extremen Belastungen sind Oltemperaturen bis ca. 150°C maoglich.
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Oldruck priifen

Der Motordldruckschalter sitzt, in Fahrtrichtung,
rechts vorn am Motor.
Kabel abziehen.

Oldruckschalter ausbauen.

Oldruckmanometer KM - J - 5907 in Verbindung

mit AnschluBstiick KM -135 in Gewindeloch des

Oldruckschalters einschrauben. Oldruck messen.
Die Oldriicke sind dem Technischen
Datenbuch zu entnehmen.

Oldruckmanometer und AnschluBstiick herausschrauben. Oldruckschalter einschrauben,
Kabel aufstecken.
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Zundzeitpunkt priifen und einstellen

Der Ziindzeitpunkt ist richtig eingestellt, wenn bei
Leerlaufdrehzahl die Markierungen — Kerbe auf
der Riemenscheibe und Zeiger am Gehéuse -
fluchten.

Einstellen

Ziindlichtpistole an Hochspannungskabel des
1. Zylinders anschlieBen und Ziindzeitpunkt-
markierung bei Leerlaufdrehzahl anblitzen.

Klemmlasche (Pfeil) am Verteiler l6sen und
Ziindzeitpunkt durch Drehen des Ziindverteilers
korrigieren.

Drehrichtung nach:

A = Ziundung friih
B = Zindung spat

Klemmlasche festziehen.
Leerlauf prifen und ggf. korrigieren.
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Auspuffkrimmer aus- und einbauen

Luftfiiter abnehmen.

Auspuffkrimmer abbauen.

Das Auspuffrohr braucht nicht vom Krimmer
gelost werden.

Dichtflache reinigen.

Neue Dichtung auflegen und Kriimmer anschrauben.

Anzugsdrehmoment beachten. Luftfilter aufsetzen.
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Dichtung zwischen Nockenwellengehiuse und

Ziindverteilergehause ersetzen

Zahnriemenabdeckung entfernen und Kolben
des 1. Zylinders auf Zundzeitpunkt stellen.

Nockenwellengehdusedeckel abnehmen.
Befestigungsschraube vom Nockenwellenrad ldsen.
Dabei mit Flachschliissel an der Nockenwelle
gegenhalten.

Wasserpumpe I6sen und Zahnriemen entspannen.
Zahnriemen und Nockenwellenrad abnehmen.
Zindverteilerkappe, Verteilerfinger und Kondens-
sperre abnehmen. Kraftstoffpumpe abbauen.
Ziindverteiler abbauen. Geh&use, Ziindverteiler und
Kraftstoffpumpe vom Nockenwellen-Gehiuse
abbauen.

Wellendichtring aus dem Gehause entfernen.
Dichtflachen an beiden Gehdusen reinigen.

Neue Dichtung, mit etwas Fett zur besseren Haftung
anlegen. Gehause montieren.
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Wellendichtring mit Werkzeug KM - 422
einschlagen.

Nockenwellenrad montieren. Zahnriemen auflegen und spannen. Wasserpumpe festziehen.
Ziindverteiler einsetzen und Ziindzeitpunkt einstellen. Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe. Kraftstoffpumpe und Zahnriemenabdeckung montieren.
Nockenwellengehdusedeckel einbauen.
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Dichtung zwischen Saugrohr und Zylinderkopf

ersetzen

Masseband von der Batterie entfernen.
Unteren Schlauchbogen am Kiihler [6sen und
etwas Kiihimittel ablassen.

Luftfilter abnehmen. Drehstrom-Lichtmaschine

an der Spannlasche l6sen. Kabel vom Temperatur-
filhler und Leerlaufabschaltventil abziehen.
Unterdruck- und Heizungsschlauch am Saugrohr
entfernen. Saugrohr vom Zylinderkopf abschrauben.

Dichtflache am Saugrohr und Zylinderkopf reinigen.
Neue Dichtung auflegen. Saugrohr am Zylinderkopf
befestigen. Drehmoment! Lichtmaschine an
Spannlasche befestigen und Keilriemen spannen.
Unterdruck- und Heizungsschlauch anschlieBen.
Kabel fiir Temperaturfilhler und Magnetabschaltventil
aufstecken.

Luftfilter aufsetzen. Masseband an Batterie
anschlieBen. Kiihimittel auffiillen.
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Dichtring im Gehéduse-Ziindverteilerantrieb ersetzen

Zahnriemenabdeckung entfernen. Kolben des

1. Zylinders auf ZUndzeitpunkt stellen.
Befestigungsschraube vom Nockenwellenrad
Iosen. Dabei mit Flachschliissel an der Nockenwelle
gegenhalten.

Wasserpumpe losen, Zahnriemen entspannen.
Nockenwellenrad abnehmen. Dichtring mit
Schraubenzieher heraushebeln.

Zwischenstiick, zur besseren Fithrung des Dicht-
rings auf der Nockenwelle, aufschieben.

Am neuen Wellendichtring Dichtlippe mit Schutzfett
einschmieren und auf das Zwischenstlick aufstecken.
Dichtring mit KM - 422 bis zum Anschlag einschlagen.
Nockenwellenrad, Drehmoment achten, Zahn-
riemen montieren, spannen und Wasserpumpe
befestigen. Zahnriemenabdeckung montieren.
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D[chtung Kurbelgehduse-Entliftung ersetzen

Der Olabscheider verhindert, daB beim
Entliiften des Kurbelgehéuses Ol mit in den
Luftfilter gerissen wird.

Olabscheider abbauen.

Dichtflachen reinigen.

Neue Dichtung auflegen, Olabscheider anschrauben.
Schlauch anschlieBen.
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Drehstromlichtmaschine ersetzen

Masseband von der Batterie 16sen.
Mehrfachstecker aus Schleifringlager heraus-
ziehen. Lichtmaschine an der Spannlasche und
an der unteren Befestigung lésen. Lichtmaschine
herausnehmen.

Lichtmaschine einsetzen, untere und obere
Befestigung nur handfest anziehen. Alle Kabel
befestigen. Keilriemen auflegen und spannen.
Untere und obere Befestigung festziehen.

Auf Befestigung Massekabel achten,

Pfeil links.

Masseband an Batterie anschlieBen.
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Druckregelventil aus- und einbauen

VerschluBstopfen herausdrehen und dahinter-
liegende Feder und Druckregelkolben entnehmen.

Bild A 7658 zeigt Anordnung Druckregelventil.

= wesen | )

4 b AT7653
Bei Symptomen wie Kontrolleuchte brennt oder flackert, die auf mangelnden Oldruck
zurilickzufiihren sind, Druckregelkolben auf Klemmfreiheit und anhaftende Schmutzteilchen
untersuchen.
Beim Einbau neuen Kupferdichtring verwenden.,
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Hinteren Kurbelwellen-Dichtring ersetzen

Kupplung ausbauen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in Gruppe K.
Schwungrad ausbauen.

Siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe.

Wellendichtring mit passendem Spitzdorn
in Mitte lochen.

Blechschraube eindrehen und mit BeiBzange
Wellendichtring aus seinem Sitz herauskanten.

Am neuen Wellendichtring Dichtlippe mit Schutzfett
bestreichen und mit der offenen Seite bis zum

Steg auf konische Schutzhiilse KM - 235 - 5/6
aufstecken. Damit die Dichtlippe nicht umstiipt
und die Spannfeder nicht herausgedriickt wird,
Dichtring auf der Hulse drehen.
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Schutzhiilse mit aufgezogenenem Wellendichtring
auf Kurbelwellen-Lagerzapfen stecken, Dichtring tiber
Lagerzapfen blindig andriicken.

Wellendichtring mit KM - 235 — 5/6 bis zur satten
Auflage in Zylinderblock einschlagen.
Achtung!
Die Schutzhiilse muB so lange auf dem
Kurbelwellenzapfen bleiben, bis der Dichtring
eingeschlagen ist.

Schwungrad einbauen.
Kupplung einbauen.
Siehe entsprechende Arbeitsvorgénge.

J-428



Keilriemen ersetzen

Obere (Spannlasche) und untere Lichtmaschinen-
Befestigung I6sen und Lichtmaschine zum
Motorblock hin driicken.

Keilriemen abnehmen.

Neuen Keilriemen auflegen und spannen. Siehe dazu entsprechenden Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe.
Obere und untere Lichtmaschinenbefestigung anziehen.
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Kihler aus- und einbauen

Unteren Kiihimittelschlauch am Kiihler entfernen
und Kiihimittel ablassen. Oberen Kiihimittelschlauch
am Kiihler entfernen.

Luftfangtrichter am Kiihler abschrauben und
Uber Windfliigel hangen.

Untere Kihlerbefestigung losen.

Kiihler und Luftfangtrichter nach oben heraus-
ziehen.

Kihler einbauen.
Luftfangtrichter iiber Windfliigel héingen. Kiihler einstecken. Kiihler befestigen. Luftfangtrichter
anschrauben, oberen und unteren Kiihimittelschlauch befestigen und Kihimittel einfillen.



Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Die Kraftstoffpumpe wird lber die Verteiler-
antriebswelle von der Nockenwelle
angetrieben.

Kraftstoffschlduche abbauen.
Pumpe am Antriebsgehéduse abschrauben.

|
|
|

Pumpe mit neuer Dichtung einsetzen und anschrauben.
Kraftstoffschlauche grundsétzlich mit Schlauchschellen montieren.
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Motor aus- und einbauen

Motorhaube abbauen.
Massekabel von Batterie abnehmen.
Massekabel am Anlasser abbauen.

Oberen und unteren Kiihimittelschlauch am Kiihler
I6sen und Kihimittel ablassen und auffangen.

Luftfangtrichter am Kiihler abschrauben.
Kiihlerbefestigung I6sen und Kiihler mit Trichter
herausheben,

Luftfiter abbauen.

Alle elektrischen Kabel vom Motor abklemmen.
Heizungsschlauch und Unterdruckschlauch
am Ansaugkrimmer abbauen.
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Kraftstoffleitung — Kraftstofftank zur Kraftstoff-
pumpe - nach Lésen der Schlauchschelle von der
Kraftstoffpumpe abziehen.

Bowdenziige am Vergaser losen.

Rechte Motoraufhdngung abschrauben.

Linke Motoraufhangung abschrauben.

Schaltkonsole abnehmen und Schalthebel
ausbauen.
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Wagen anheben.

Gelenkwelle ausbauen und Getriebeendstick
mit KM - 306 abdichten.

Tachowelle abschrauben.

Kupplungsseilzug aushangen.

Kabel fiir Riickfahrscheinwerfer abziehen.
Auspuffrohr am Auspuffkrimer abschrauben.

Motor an vorhandenen Laschen einhaken
und etwas anheben.

Hintere Motoraufhdngung losen.

Motor mit Getriebe aus Motorraum herausheben.
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Motor einbauen.

Motor einsetzen und dabei auf den richtigen Sitz
des Abschirmbleches achten. Vordere und
hintere Motoraufhdngung befestigen.

Hintere Motoraufhéngung sichern.

Auspuffrohr anschrauben, Tachowelle befestigen, Kabel Riickfahrscheinwerfer aufstecken,

Kupplungsseil einhdngen und Spiel einstellen. Gelenkwelle einbauen und sichern. Wagen ablassen.

Schalthebel einbauen. Alle elektrische Kabel, Bowdenziige und Schlduche am Motor anbauen.

Lufttrichter iiber Windfliigel hangen und Kiihler einbauen. Oberen und unteren Kiihimittelschlauch

am Kiihler befestigen und Kiihimittel einfiillen, dabei am Temperaturfiihler entliften.
Masseband an Batterie befestigen, Luftfilter und Motorhaube aufsetzen.
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Motordampfungsblécke

der vorderen Motoraufhangung ersetzen

Motor am Motorheber KM — 263 in Verbindung mit
Stahlseil KM — 252 anseilen.

Dampfungsblock am Motorhalter I6sen
und Motor etwas anheben.

Déampfungsblock am Achskorper abbauen.

Neuen Dampfungsblock am Achskorper befestigen. Motor ablassen. Dabei auf richtige Lage
des Abschirmblechs am linken D@mpfungsblock achten. Motorhalter anschrauben.
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Nadellager in der Kurbelwelle erneuern

Kupplungsscheibe aus- und einbauen.
Siehe dazu entsprechenden Arbeitsvorgang
in Gruppe K.

KM - 328 - 7 in Nadellager einsetzen.

KM - 328 - 01 ansetzen und Nadellager heraus-
schlagen.

Neues Nadellager, bis zum Anschlag,
mit KM - 235 - 5 einschlagen.

Das Nadellager ist nach dem Einbau mit Walzlagerfett 1946254 (90001 820) zu schmieren.
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Olpumpe aus-und einbauen

Kiihleraus-undeinbauen. Dichtung Olwanne ersetzen. Siehe dazu entsprechenden Arbeitsvorgang
indieser Gruppe. Zahnriemenabdeckung entfernen. Kolben des 1. Zylinders auf Zundzeitpunkt stellen.
Befestigungsschraube fiirKurbelwellen-Riemenscheibe l6sen, Dazu Gangeinlegen und Handbremse
anziehen. Untereund obere Befestigung der Drehstromlichtmaschine Iosen und Keilriemen abnehmen.
Wasserpumpe l6sen und Zahnriemen abnehmen.

Zahnriemenscheibe, mit Hilfe zweier Schrauben-
zieher,vonder Kurbelwelle abdriicken.

Olpumpensaugrohrabschrauben.

Olpumpe vom Motorblock abschrauben.
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Schutzhiilse KM — 417 auf Kurbelwelle aufstecken.
Neue Dichtung zur besseren Haftung, mit etwas Fett
versehen, auf Pumpengehause auflegen.

Pumpe aufstecken und befestigen. Schutzhiilse
entfernen.

Zahnriemenscheibe aufstecken. Zahnriemen auflegen und spannen. Siehe dazu entsprechenden
Arbeitsvorgang in dieser Gruppe. Kurbelwellen-Riemenscheibe aufstecken und befestigen.
Schraube mit Sicherungsmasse — 1503 163 (90001 898) - einsetzen ~Drehmoment.

Keilriemen auflegen, spannen und Befestigung der Lichtmaschine festziehen.
Zahnriemen-Abdeckung montieren.
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Olfitterelement ersetzen

DerAusbaudes Offilterelements erfolgt mit

einem kurzen Werkzeug (Kettentyp).
DerDichtring desFilterelementsistvor demEinbau
leicht einzudlen.

Filterelement von Hand abschrauben.
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Olwannendichtung ersetzen

Luftfilter abnehmen.

Motorhalter von Dampfungsblocken losen.
Luftfangtrichter vom Kiihler abschrauben und
iiber Lufterfligel hangen.

Motor am Motorheber KM - 263 in Verbindung
mit Stahlseil von KM = 252 (850 mm lang) anseilen
und anheben.

Motordl ablassen.

AblaBschraube sofort nach dem Ablassen wieder
einschrauben.

Kupplungsabdeckblech abschrauben.
Olwannenschrauben herausdrehen.
Vorderachsausleger vom Rahmen abschrauben.

Holzklotz zwischen Ausleger und Unterbau stecken.

Olwanne herausnehmen.
Olwanne reinigen.
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Dichj_ung abnehmenund Dichtfliche von Motorblock
und Olwanne reinigen.

Andenim Bild gezeigten Stellen eine Raupe
Dichtmasse (ca.2mme) Katalog-Nr. 1503 294
(20001 851) auftragen.

Olwannendichtung, mit etwas Fett zurbesseren
Haftungversehen,am Motorblockandricken.
Olwanne ansetzen und Schrauben mit Sicherungs-
masse einsetzen.

Vorderachsauslegeram Rahmenanschrauben -Drehmoment. Motor ablassen.

Heberund Seil entfernen. Motorhalteram Dampfungsblock links und rechts befestigen. Lufttrichteram
Kiihler befestigen. Luftfilter montieren.
Motordl einflllen.
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Papierelementim Luftfilter ersetzen

Der Luftfilterdeckel ist auf dem Unterteil
aufgeknopft.
Deckelrand leicht nach auBen ziehen und Deckel
abknopfen. Zentralschraube vorher entfernen.

Papierfilterelement wechselnund Deckel aufdriicken.
Deckel festschrauben.
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Thermostataus-und einbauen

UnterenSchlauchbogenam Kiihlerlosen und etwas
Kiihimittelablassen.

Oberen Schlauchbogenam Thermostatgehéduse
(WasserauslaB)abnehmen.
Zahnriemenabdeckungentfernen.
Thermostatgehduse abschrauben.

Thermostat herausnehmen.
Dichtung ersetzen.

Thermostat einsetzen, auf Aussparung im Zylinderkopf
achten.
Thermostatgehause montieren.

Kuhlmittelauffillen und System entliiften.




Vergaser aus- und einbauen

Luftfilter abnehmen. Unterdruckschlauch und Kabel
vom Magnetabschaltventil abziehen. Kraftstoff-
leitungen abziehen. Starterklappen- und Drossel-
klappen-Bowdenzug entfernen. Vergaser abschrauben.

Neue Dichtung am Saugrohrflansch auflegen,
Vergaser aufsetzen und festschrauben.

Alle Bowdenziige, Leitungen und Kabel befestigen. Vergaser-Einstellung priifen. Luftfilter aufsetzen.
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Vergaser-Oberteil aus- und einbauen

Luftfilter abnehmen.

Spannring von Verbindungsstange zum Hebel der
Starterklappe entfernen und Verbindungsstange
aushangen. Bowdenzug Drosselklappe am Halter [6sen.

Kraftstoffleitungen abziehen.
Vergaserdeckel vom Schwimmergeh&use abschrauben.

Schwimmergeh&ause mit neuer Dichtung versehen. Vergaseroberteil aufsetzen und befestigen.
Gestédnge einhangen und Sicherung einsetzen. Bowdenzug, Drosselklappe befestigen. Kraftstoff-
leitungen aufstecken und befestigen. Luftfiiter montieren.
Leerlaufeinstellung prifen.

Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser Gruppe.



Vorderen Kurbelwellendichtring ersetzen.

Zahnriemenabdeckung entfernen. Kolben des 1. Zylinders auf Zundzeitpunkt stellen. Befestigungs-
schraube fiir Kurbelwellen-Riemenscheibe |6sen, dazu Gang einlegen und Handbremse anziehen.
Drehstromlichtmaschine an der Spannlasche und unteren Befestigung I6sen und Keilriemen
abnehmen. Wasserpumpe I6sen und Zahnriemen abnehmen. Zahnriemenscheibe von der Kurbel-
welle, mit Hilfe von Schraubenziehern, abhebeln.

Wellendichtring mit passendem Spitzdorn in Mitte
Dichtring lochen.

Blechschraube eindrehen und Wellendichtring mit
Zange aus dem Sitz herauskanten.

Geschlitzte Schutzhiilse auf Kurbelwellenzapfen auf-
schieben. Am neuen Wellendichtring Dichtlippe mit
Schutzfett bestreichen und auf Schutzhiilse biindig mit
Olpumpengehiuse aufschieben.
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Wellendichtring mit KM - 417 bis zum satten Anschlag
ins Gehause einschlagen. Schutzhiilse entfernen.

Zahnriemenscheibe und Keilriemenscheibe auf Kurbelwelle aufstecken und festziehen —
Drehmoment. Zahnriemen vor dem Aufstecken der Keilriemenscheibe einlegen. Zahnriemen
spannen und Wasserpumpe anziehen. Keilriemen auflegen, spannen und Lichtmaschinen-
Befestigung anziehen. Zahnriemenabdeckung montieren.



Wasserpumpe aus- und einbauen

Kuhler aus- und einbauen. Siehe dazu entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser Gruppe.
Lufterfligel abschrauben. Obere und untere Lichtmaschinen-Befestigung l6sen und Keilriemen
abnehmen. Zahnriemen-Abdeckung entfernen. Kolben des 1. Zylinders auf Zindzeitpunkt stellen.

Wasserpumpen-Befestigung l6sen. Zahnriemen
entspannen und abnehmen.

Luftertrager abschrauben. Hinteres Zahnriemen-
Abdeckblech abschrauben.

Wasserpumpe ausbauen.

Wasserpumpe mit neuem Dichtring in Motorblock
einsetzen. Schrauben nur handfest anziehen.

Hinteres Zahnriemen-Abdeckblech und Liiftertrager montieren. Zahnriemen auflegen und spannen.
Wasserpumpen-Befestigung festziehen. Liifterfligel mit Riemenscheibe montieren. Keilriemen der
Lichtmaschine auflegen, spannen und Lichtmaschinen-Befestigung festziehen. Fiir die Arbeits-
vorgange ,Zahnriemen und Keilriemen spannen”, siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe.

Vorderes Zahnriemen-Abdeckblech montieren.
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Zahnriemen ersetzen

Zahnriemenabdeckblech abschrauben. Kolben des

1. Zylinders auf Ziindzeitpunkt stellen. Befestigungs-
schraube fiir Kurbelwellen-Riemenscheibe heraus-
drehen. Dazu Gang einlegen und Handbremse anziehen.

Lichtmaschinen-Befestigung |6sen. Keilriemen und
Kurbelwellen-Riemenscheibe abnehmen.

Wasserpumpe l6sen, Zahnriemen entspannen und
abnehmen.

Neuen Zahnriemen auflegen, spannen und Wasser-
pumpe festziehen.




Keilriemenscheibe auf Kurbelwelle aufsetzen und
festziehen. Schraube mit Sicherungsmasse 1503 163
(90001 898) einsetzen, auf Drehmoment achten.
Keilriemen auflegen, spannen und Lichtmaschine
festziehen. Zahnriemen-Abdeckblech montieren.

Kurbelwelle eine volle Umdrehung weiter drehen
und Zahnriemenspannung nochmals prifen.
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Zahnriemenspannung priifen und einstellen.

Priifen

Die Zahnriemenspannung wird mit dem
Priifgerat KM —-420 gemessen.

[A7880]
Die Priifung der Spannung erfolgt am Leertrum —
an der nicht belasteten Riemenseite. Das Prif-
gerat ist am oberen Teil des Zahnriemens
anzusetzen.
Es darf jedoch nicht auf dem Nockenwellen-
-Antriebsrad aufsitzen. i

Zahnriemenabdeckung entfernen.

Zugtrum des Zahnriemens spannen.
Dazu Kurbelwelle in Drehrichtung des Motors
eine halbe Umdrehung weiterdrehen.
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Priifgerdt, Uber der Lichtmaschine, auf dem Zahnriemen
aufsetzen.

Der Zahnriemen muB zwischen den Punkten
A - B und C hindurchfiihren.

Dabei muB der Spannhagen in eine Zahnliicke
eingreifen.

Zahnriemenspannung am Prifgerat ablesen.
Bei Abweichung Zahnriemenspannung
korrigieren.

Siehe Angaben im Techn. Datenbuch.
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Einstellen

Die Lagerung der Wasserpumpe ist exzentrisch
angeordnet. Dadurch ist es moglich,

durch Drehen des Wasserpumpen-Gehéauses
im Zylinderblock die Spannung des Zahn-
riemens einzustellen.

An dem Wasserpumpen-Gehéuse ist ein
AuBensechskant angebracht, der das Drehen
der Pumpe ermdaglicht.

Schliissel KM — 421 aufstecken und Pumpe drehen.
Nach oben wird die Spannung des Zahnriemens
erhoht.

Nach unten wird die Spannung des Zahnriemens
gesenkt.
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Zindverteiler aus- und einbauen

Verteilerkappe abnehmen.
Verteilerfinger abziehen und Kondenzsperre abnehmen.

Ersten Zylinder auf Ziindzeitpunkt stellen.
Zeiger zeigt auf Kerbe Riemenscheibe.

Verteilerfinger zeigt auf Kerbe im Verteilergehause.

Kraftstoffpumpe am Antriebsgeh&use abschrauben.
Klemmlasche der Verteilerbefestigung abschrauben
und Zundverteiler herausziehen.
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Achtung

Vor dem Einbau des Zlndverteilers ist darauf zu achten,
daB der Kolben des 1. Zylinders auf Ziindmarkierung
steht.

Vor dem Einbau Ziindverteilerwelle in die richtige
Einbaustellung (ca. 20° Voreilung) bringen. Ziindverteiler
einsetzen. Klemmlasche handfest anziehen.

Kabel und Unterdruckschlauch aufstecken. Kondenssperre und Verteilerfinger einsetzen.
Verteilerkappe aufsetzen, Kraftstoffpumpe einbauen.

Wichtig! Es ist darauf zu achten, daB die Schutzrohre auf den Ziindkabeln der Zylinder 1, 2 und 3
einwandfrei sitzen und die Ziindkabel nicht am oberen Rohrende scheuern.

Ziindzeitpunkt einstellen.
Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser Gruppe.
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Zylinderkopf aus- und einbauen

Wichtig! Der Zylinderkopf darf nur bei kaltem

Motor (Raumtemperatur 20° C) abgebaut
werden.

Unteren Kihimittelschlauch am Kiihler I16sen,
Kiihimittel ablassen und Schlauch sofort wieder
befestigen.

Minuskabel von der Batterie abklemmen.

Luftfilter abbauen. Bowdenziige von Drosselklappe
und Starterklappe abbauen. Kraftstoffleitungen

an der Forderpumpe entfernen. Unterdruck- und
Heizungsschlauch am Saugrohr entfernen.

Kabel vom Leerlauf-Abschaltventil und Unter-
druckschlauch am Ziindverteiler abziehen.

Spannlasche der Lichtmaschine I8sen und
Keilriemen abnehmen. Zahnriemen-Abdeckung
abbauen. Kolben des 1. Zylinders auf ,Zind-OT"
stellen. Markierung Nockenwellenrad steht auf
Markierung-Gehéause — Einbauerleichterung.
Zahnriemen entspannen und abnehmen.

Oberen Kihlmittelschlauch entfernen.
Auspuffrohr am Kriimmer abbauen.
Ziindkerzenkabel abziehen und Klemme 1
abziehen.
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Alle Zylinderkopfschrauben spiralférmig von auBen
nach innen, zuerst eine /4 und dann eine V2
Umdrehung, losen.

Schrauben ganz herausdrehen.
Nockenwellengeh&duse abheben.

Wichtig!
Das Lasen der Zylinderkopfschrauben darf nur

bei kaltem Motor (Raumtemperatur ca. 20° C)
erfolgen.

Zylinderkopf abheben und Kopfdichtung
abziehen.

Dichtflachen von Zylinderkopf und Nockenwellen-
geh&use reinigen. Neue Zylinderkopf-Dichtung
auflegen und Zylinderkopf aufsetzen.

Dichtflache Zylinderkopf/Nockenwellengehéuse

gleichméBig mit Dichtmittel, 1503166 (90094 714),
bestreichen.
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Nockenwellengehause aufsetzen und Schrauben
gleichmaBig

spiralformig von innen nach auBen beiziehen.
Drehmoment!

Wichtig!

Die Zylinderkopfschrauben miissen in drei Stufen
angezogen werden.

Zylinderkopfschrauben in gleicher Weise auf
Drehmoment anziehen.

Siehe Angaben im Techn. Datenbuch.

Zahnriemen auflegen und durch Drehen des

Wasserpumpengeh&uses (Pfeil) Zahnriemen spannen.
Die Zahnriemenspannung ist mit KM - 420 zu
priifen. Priifwerte, siehe Technisches Datenbuch.
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Keilriemen auflegen, spannen und Befestigung festziehen.
Bowdenziige, Kraftstoffleitung, Unterdruck- und Heizungsschlauche montieren.
Alle elektrischen Verbindungen herstellen. Luftfilter aufsetzen. Auspuffrohr am Krimmer anschrauben.

Oberen Kiihimittelschlauch montieren und Kihimittel
bis 4 cm unter Oberkante Kihlereinfillstutzen
einfillen.

Kihlsystem schlieBen. Der RenkverschluB ist mit
der Zahl 1000 und einem gelben Punkt gekenn-
zeichnet.

Achtung!

Motor anlassen und auf Betriebstemperatur
(ca. 80° C Kiihlmittel und 60° C Ol) bringen.
Motor abstellen und Zylinderkopfschrauben,
spiralférmig von innen nach auBen, um weitere
30° bis 50° nachziehen.

Ein Nachziehen der Schrauben entfallt.




