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Einstellméglichkeiten zur Anderung von Sturz und Nachlauf

des Fiihrungsgelenks Katalog-Nr. 310820.




Exzenterfiihrungsgelenke

Das Rad der Opel Modelle Manta/Asco
na A/B, Rekord E und Kadett C wird mit
unterschiedlich langen Querlenkern ge-
fuhrt, zwischen denen die Schraubenfe-
der sitzt. Durch die gekrummte Form des
unteren Lenkers ergibt sich beim Ein-
federn kurzfristig eine Anderung des Rad-
sturzes (total normaaaaaal). Bei einer
Tieferlegung von mehr als 60 mm und
insbesondere bei Radern mit groRem
Felgendurchmesser und Nieder-
querschnittsreifen mit entsprechend un-
flexibler Reifenkarkasse verandert sich
genauso die Neigung des Rades. Der
Sturz wird negativer (das ist jetzt nicht
wertend gemeint), d.h. das Rad ist oben
weiter nach innen geneigt. Die jetzt ei-
gentlich fallige Korrektur des Sturzes ist
uber das serienmalig eingebaute
Fuhrungsgelenk aber nicht maglich. Es
bietet nur die Verstellmoglichkeit durch
Drehen um 180°, was zu einer Sturz-
anderung von lediglich 0°50" fuhrt.

Als Konsequenz daraus bezahlt man eine
extreme Tieferlegung mit einseitig innen
ablaufenden Reifen, schlechterem Hand-
ling beiniedrigen Geschwindigkeiten und
in Kurvenfahrten

Es sei denn, man hat sogenannten
Exenterfuhrungsgelenke (Teile-Nr. 3 10
820), die fur alle oben genannten Opel
als Rep.-Satz zurastbar sind, eingebaut.
Bei diesem Ersatzteil ist der Bolzen in der
unteren Schale des Kugelkopfes konzen-
trisch, d.h. auBermittig gesetzt. Durch
diesen kleinen Unterschied zum Serien-
teil ergeben sich uber das Drehen der
unteren Schale vielfache Verstellmaéglich-
keiten fur Sturz und Nachlauf. Eine Sturz-
anderung bis maximal +1° 20" ist somit
im Bereich des Machbaren. Die Einstel-
lung kann bei eingebautem Gelenk mit
einem 8er Schlussel an dem dafur vorge-
sehenen 4-Kant vorgenommen werden.
Es empfiehltsich, das bei einer Fachwerk-
statt machen zu lassen

Eine optimale Anpassung an die vom
Gewicht des Wagens und der Lange der
verwendeten Federn bestimmten
Fahrzeugspezifikationen ist somit mog-
lich. Das Fuhrungsgelenk kann gleich
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beim Wechseln der Federn mittels zwei
15er Schidssel vom oberen Lenker ent-
fernt und durch das Exenter-
fuhrungsgelenk ersetzt werden. 91,50
DM pro Stuck (solange der Vorrat reicht)
“sind eine sinnvolle Ausgabe fur eine wirk-
lich bessere StraRenlage. Und wenn man

Die Vorder-
radaufhangunc
beim Manta B
Das Fuhrungs-
gelenk ist mit
einem Pfeil
gekennzeich-
net.

Das Exenter-
fuhrungs-
gelenk. Die
Einstellung

§ wird im einge-
bauten Zu-
stand mit
einem 8er
Schilassel an
dem Viekant
vorgenorm-
men.

bedenkt, was neue Breitreifen kos:
kommtmanauch preislich auf diese W
besser weg.

/Mit freundlicher Unterstatzung /‘

des M.S.C. Dusseldorf
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Rahmen, Vorderradaufhangung
Rader und Reifen
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RAHMEN

Ole, Fette, Dichtungsmittel

Korrosionsschutz von PunktschweiBflachen Punktschweiifarbe
1504 553

Abdichtungsmittel fiir Halteklammer der Zierleisten und Faserkitt

Verhiitung von Wasser- und Staubeintritt an Durchbriichen 1500297

fiir Pedale, Schalter, Antennen usw.

Zum Abdichten aufeinandergeschraubter Bleche,

Plastische Masse

der Schraubendurchgénge und Ausfiillen der Gewindegénge 1501587

bei Blechschrauben an Karosserien

Nachdichten von SchweiBnahten nach dem AusguBmasse
Lackieren 1504 298

Zum Abdichten von PunktschweiBnzhten an Ver- PunktschweiBpaste
bindungstellen, die nach Zusammenbau der Karosserie 1505373

nicht mehr zugénglich sind

Zum Abdichten der SchweiBnihte zwischen Regenleiste

Regenleistenzement

und Dach. Abdichten von SchweiBnahten vor der 1505405
Ofentrocknung

Geréusch- bzw. Schwingungsdampfung von Karosserie- Dampfungsmasse
blechen vor oder nach der Lackierung 1540165 oder 1500 365

Auf Anlageflachen fiir Vorderkotfliigel an Radeinbau

und Windlauf oben und unten. Dichtungsstreifen zur

Abdichtung einlegen, sowie bei allen anderen aufein-
anderliegenden Blechteilen

Dichtungsmasse in Rollen
1570587

Zum Abdammen bei SchweiBarbeiten als
Hitzebarriere

Hitze-Abdammpaste
Tube 450 g
1943995




Spezial-Werkzeug

KM-219 Vorderrahmen-Priif- und
-SchweiBvorrichtung

Zum Priifen und Ersetzen
des Vorderrahmens

Unterstrichene Werkzeugbezeichnungen
= neu aufgenommen.

E-4



Allgemeine Hinweise fiir die Unterbau-Instandsetzung

Der Unterbau aller Modelle ist neu gestaltet. Zur Priifung und Instandsetzung des Unterbaues wird eine
entsprechende Priif- und SchweiBvorrichtung eingesetzt. Es kommt zur Anwendung:

KM-219  Vorderrahmen-Priif- und -SchweiBvorrichtung
(ohne Zusatzaufnahmen fiir automatisches Getriebe und Mittelschaltung).

Die UnterbaumaBe fiir die einzelnen Getriebeaufhdngungspunkte kénnen dem
Unterbau-MeBplan entnommen werden.

Vor der Priifung sind samtliche Aggregate und Anbauteile im Bereich der Aufnahme- und
Befestigungspunkte der Vorrichtung auszubauen. Dasselbe gilt auch fiir die Teile, die den Einbau der
Vorrichtung behindern,

Das Fahrzeug ist so aufzubocken, daB sich der Unterbau keinesfalls durch das Eigengewicht des
Fahrzeuges durchbiegen oder verwinden kann.

Bei den Uberprﬂfungs- und Instandsetzungsarbeiten sind den nachfolgend angefiihrten
Aufhdangungspunkten besondere Beachtung zu schenken.

Befestigung Vorderrahmen an Vorderachse
Befestigung Ausleger an Vorderachse
Befestigung Ausleger an unteren Lenker.

Bei allen Arbeitsvorgédngen sind vor Beginn der Hauptarbeiten samtliche Fahrwerksteile,
Triebwerksteile, Karosserie-Ausstattungsteile, Kabel, Gestdnge, Rohre, Schlduche, usw.,

die den Ablauf der Karosseriearbeiten stéren oder durch Funkenflug bei Trenn- oder SchweiBarbeiten
beschidigt und entflammt werden kénnen, auszubauen oder so anzuordnen oder mit Schutzbeziigen
abzudecken, daB sie nicht behindern oder beschédigt werden kénnen. In jedem Fall ist die Rahmen-
Priif- und -SchweiBvorrichtung in die Arbeiten mit einzubeziehen. Der Kraftstofftank und die
Kraftstoffrohre miissen immer ausgebaut werden, wenn SchweiBarbeiten in Nahe dieser Teile
durchgefiihrt werden. Diese MaBnahme dient der Vorsicht gegen Explosions- oder Brandgefabhr.

Alle Arbeitsvorgange sind Uberwiegend nur bildlich dargestellt. Es ist nur an den Stellen erkldarender
Text eingefiigt, wo im Sinne einer fach- und konstruktionsgerechten Instandsetzung Hinweise wichtig
sind. Die Bilder mit den Bildunterschriften und den gelegentlich zwischen den Bildern eingeschobenen
Hinweisen fiir den Arbeitsablauf ergeben in ihrer Reihenfolge den Ablauf der Arbeitsvorgénge.

Auf die sich laufend wiederholenden Standard-Arbeiten wie Trennarbeiten oder AnschluBfiichen
blankschleifen, wird in diesen Arbeitsvorgdngen nicht besonders hingewiesen, da diese Arbeiten in den
Kundendienstwerkstitten hinlanglich bekannt sind.
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Die fiir die Instandsetzungsarbeiten erforderlichen SchweiBoperationen sind wegen der besseren
Ubersicht zu Symbolen, entsprechend der Opel-Norm, zusammengefaBt.

Alle Bilder, bei denen die Karosserie zu sehen ist, wurden an einer Rohbaukarosserie aufgenommen,
so daB Karosserie-Ausstattungsteile nicht sichtbar sind.

Die selbsttragende Karosserie muB im Fahrbetrieb bei den hohen spezifischen Fahrleistungen den
wechselnden Belastungen ausreichend Rechnung tragen und dariiber hinaus zusitzliche
Sicherheitsreserven aufweisen,

Nur bei technisch einwandfreiem Zustand des gesamten Karosseriekorpers kdnnen die auftretenden
Krafte dauerhaft und ohne Schaden aufgenommen und dadurch die Fahrsicherheit tberhaupt
gewdhrleistet werden.

Die nachstehenden Ausfiihrungen sollen dazu beitragen, daB die Instandsetzungsarbeiten
sachgemaB ausgefiihrt werden und nicht dem Gutdiinken des einzelnen Karosseriehandwerkers

liberlassen bleiben. Folgende Punkte bei Rahmen- und Unterbauinstandsetzungen sind besonders
zu beachten:



a) Trager, Tragerteile und Konsolen beim Richten mit hydraulischen Geréaten (Dozer,
Richtstand) nicht erwdrmen.

b)  Beistark verunfallten Fahrzeugen und bei Verdacht auf Beschadigung der Bodengruppe
innerhalb der Fahrgastzelle grundsatzlich Prif- und SchweiBvorrichtung einsetzen und
Abweichungen feststellen.

c)  Vorderrahmentrager und Rahmenteile nur in Verbindung mit der Priif- und SchweiBvorrichtung
ersetzen.

d) Rahmenlangstrager nur an den bezeichneten Stellen ersetzen.
Maoglichst punktschweiBen mit der PunkischweiBzange.
In keinem Fall stoBpunkten oder bei Teilersatz die Trager stumpfautogen schweiBen,
sondern U-Laschen an der StoBstelle einpunkten und lichtbogen- sowie linsenpunktschweien
(lochschweiBen).

e) PunktschweiBelektroden nach Vorschrift bzw. mit méglichst kleiner Ausladung verwenden,
um den AnpreBdruck so hoch wie moglich zu halten.

f) Verwendung von QOriginal-Opel-Ersatzteilen und dem dazugehorigen Korrosionsschutz sowie den
entsprechenden Dampfungs- und Dichtungsmassen.

Zeichenerklarung fiir SchweiBoperationen

punktschweiBen ~w~—=  hartltten

x x spot-welding brazing

o LichtbogenschweiBen autogenschweiBen
arc-welding gas-welding

il stumpfschw. ohne Abbrand
butt-welding

NN argon-arc-schweiBen
e, argon-arc-welding



Vorderrahmen

Teilersatz Vorderrahmen-Léngstrager mit Quertrdger

Voraussetzung fiir Instandsetzungsarbeiten des Vorderrahmen-Langstragers ist der Einsatz der
Priif- und SchweiBvorrichtung KM-219.

Da Karosserieschéaden unterschiedliche Umfénge aufweisen, kénnen keine exakten Hinweise

Uber etwaige Vorarbeiten gegeben werden. Der Ausbau angrenzender Karosserieteile wie
Luftleitbleche, Quertrager vorn, Motorhaube, Radeinbau und Vorderkotfliigel gelten fiir den
gréBtmdaglichen Schadensumfang im vorderen Bereich der Karosserie. Andere Angaben iiber den
Ausbau betroffener Karosserieteile sind entweder nach den Anweisungen des Werkstatt-Handbuches
oder nach bekannten Instandsetzungsrichtlinien vorzunehmen.

Rade*nbau im Bereich »A« von auBen abtrennen.
Dabei PunktschweiBflansch »B« nicht beschadigen.

Langstrager vor Bremsschlauchhalter »Cs« abtrannen.




Vor dem Abtrennen des Vorderrahmen-Langstragers mit Radeinbau, Luftleitblechen und Quertréger,
ist dieser Zusammenbau gegen Unfallgefahr abzustiitzen. Luftleitbleche von Karosserie — wie in Gruppe
A unter »Luftleitblech-Zusammenbau ersetzen« beschrieben, abtrennen - jedoch nur rechtsseitig.
Quertrager von Vorderrahmen-Léangstréger, wie in diesem Arbeitsvorgang unter »Quertréger einbauens«
beschrieben, abtrennen - jedoch nur rechtsseitig. Samtliche verbliebene Verbindungslaschen innen
und auBen blankschieifen, wenn erforderlich Flansche nachrichten.

Priif- und SchweiBvorrichtung KM-219 einbauen.
Neuen Vorderrahmen-Langstrager entsprechend der Trennung anreiBen und einpassen.

StoBkanten am Langstragerstumpf und am Neuteil zu einer nach auBen gedffneten V-formigen
Offnung fiir SchweiBnaht anschleifen. Neuen Vorderrahmen-Langstrager auf KM-219 befestigen. An der
gesamten Langstrager-Trennlinie lichtbogenschweiBen (Stumpfschweinaht).

SchweiBnahtiibersténde verschleifen.

Verstérkungslasche einbauen

Verstarkungslasche von auBen auf Langstrager setzen.
Ausschnitt fiir Bremsschlauchhalter zum Halter
ausmitteln. Dabei darauf achten, daB die Verstarkungs-
lasche an allen Stellen am Langstrager anliegt.

E=10
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Verstariungslasche
[Remforcement)

SCHNITT

SEcTON XX

Verstarkungslasche durch 13 LochschweiBungen und RandschweiRungen — SchweiBnahtldnge =
je 25 mm - an Langstrager lichtbogenschweiBen,

R SchweiBstellen, falls notwendig, verputzen.

Verstarkungslasche mit PunktschweiBfarbe zum Korrosionsschutz bestreichen.
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Quertrager einbauen

Anlageflachen von Vorderrahmen-Langstrager und Quertrager sdubern.

PunkschweiBfarbe auftragen.

Quertrager zwischen beiden Vorderrahmen-L&ngstriagern in Einbaulage bringen.

Bei Ascona-B-Fahrzeugen schlieBt Vorderkante »D« mit Vorderkante des Langstragers ab.

Das Quertrager-AusrichtmaB »Y« bei Manta-B-Fahrzeugen ist im Bild A 392 gezeigt.

Quertrager an den beiden Vorderrahmen-Langstragern punkt- oder lochschweiBen (Siehe SchweiB-
operationsplan im Bild A 276). Abdeckblech auf Vorderrahmen-Langstrager und Quertrager punkt-
schweiBen.
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Quertrager beim Manta-B auf MaB Y = 145 mm
an beiden Léngstragern ausrichten - Bild A 392.

Radeinbau in Karosserie einpassen.

Radeinbau im Bereich »E« von auBen mit Original-
PunktschweiBflansch der Karosserie zur Anlage
bringen.

Radeinbau an der Stelle »F« auf Reststiick vom
Radeinbau ausrichten.

Hohenversatz vermeiden.

Radeinbau am Verbindungsflansch im Bereich »E«
punkischweiBen.

Radeinbau am Abdeckblech fiir Langstrager-
abdeckung festspannen und punktschweiBen.
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Hinterrahmen

Beide Hinterlangstrager-Hinterteile ersetzen

Flr den Ersatz werden die Hinterldngstrager-Hinterteile
links und rechts gefiihrt, wobei je nach Schadens-
umfang die Trennung zwischen Riickwand und
Original Ansatzstelle des Hinterrahmen-Hinterteiles
mit dem Hinterlangstréager variabel festgelegt werden
kann. Die in diesem Arbeitsvorgang gezeigten Trenn-
stellen an Hinterlangstrager und Kofferraum-

boden zeigen in Fahrtrichtung nach vorn die duBerste
Trennlinie.

Der Ersatz des Hinterlangstrager-Hinterteiles macht
es in den haufigsten Schadensféllen notwendig,

daB Karosserieteile wie Seitenwand, Riickwand,
Kofferraumboden und Kofferraumdeckel mitersetzt
werden missen.

Seitenwand von Karosserie abtrennen.
Kofferraumboden an Trennlinien »A« und »B«,

sowie rechten Hinterléngstrager an der Stelle »C«
trennen.

Kofferraumboden im Bereich des linken Hinterlangs-
tragers so trennen, daB Hinterlangstréger nicht
beschadigt wird.
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SchweiBpunkte an Uberlappung von Hinterlangstrager
und Hinterlangstrager-Hinterteil abbohren.
Verbindungsflansche an den Trennstellen beidseitig
blankschleifen.

Kofferraumboden-Reststiick an der gesamten
Trennlinie »B« (siehe Bild A 51) mit »Hazet«-Absetz-
zange nach unten absetzen. Abgesetzter Flansch
dient als PunktschweiBflansch beim Einbau.

Kofferraumboden-Neuteil entsprechend dem
abgesetzten Uberlappungsflansch zuschneiden.
Beide Hinterlangstrager-Hinterteile am Kofferraum-
boden anschweiBen. Zuvor Anlageflachen an
Karosserie und Trager sdubern und PunktschweiB-
farbe auftragen.

Rechten Trager mit Elektrodenarmen Nr. 2006 zangen- T
punkten, T .
An der Stelle »D« auf gute Anlage von Tréager auf ke m
Kofferraumboden achten. 0
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Linken Trager mit Elektrodenarmen Nr. 2006 . .

zangenpunkten.
An der Uberlappungszone mit Reststiick von Hinter-
langstrager lochschweiBen.

Kofferraumboden-Neuteil an Karosserie anschweiBen.
Verbindungsflansche saubern und PunktschweiBfarbe
auftragen.

Am Radeinbauflansch mit Elektrodenarmen Nr. 252
punkten.

Am UberlappungsstoB mit Elektrodenarmen Nr. 2006
punkten.

Im Bereich der Trager-Profile lochschweiBen.

Ruckwandverkleidung einschweiBen.
SchweiBstellen verputzen.

Kofferraumboden an UberlappungsstoB, an Seiten-
wand und an Riickwand innen mit AusguBmasse,
hell, und auBen mit Dampfungsmasse abdichten.
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VORDERRADAUFHANGUNG




Einstell- und Einbauhinweise

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit

Vorderradlagerspiel einstellen Achsschenkelmutter zum Setzen der Lager bei gleichzeitigem
Drehen des Rades auf 25 Nm (2,5 kpm, 18 ft. Ibs. ) festziehen.
Danach Kronenmutter um 3 Schlitze I6sen. Bei Versatz

von Schlitz und Splintlach Kronenmutter bis zum néchst-
liegenden Splintloch I6sen, nicht festziehen.

Zulassige Rundlaufabweichung 0,025 mm MeBuhr
der inneren und duBeren (0,000984")
Radlagersitziliche

am Achsschenkel

Abstand (EinstellmaB) zwischen MaB A =27 £0,5mm LangenmaB
Oberkante StoBdampfer- (1,1 £0,027
Kolbenstange und Oberkante
selbstsichernde Mutter

Abstand (VorspannmaB) 38-1mm LangenmaB
zwischen oberen und unteren (1,5-0,04")
Gummipuffertellern
am Stabilisator

Dampfungsbuchsen im oberen Beide Lenkerarme diirfen nur in horizontaler Lage festgezogen
und unteren Lenker ersetzen werden. Dies gilt auch fiir alle anderen Befestigungsstellen

in Verbindung mit Gummidampfungsbuchsen an den Lenker-
armen der Vorderachse, damit sich alle Gummiteile

bei belasteter Vorderachse in annéhernd verwindungsfreiem
Zustand befinden.

Trag- und Fiihrungsgelenk Schaft des Kugelzapfens vom Trag- oder Fiihrungsgelenk
vor dem Einbau in den Achsschenkel entfetten.
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Vorderradeinstellung

unbelastet

belastet

Ascona-B
Manta-B

Sturz

+0° 20' bis ~1° 10°

Manta-B/GT

+0° 30’ bis ~1°

+0° 30" bis -1°

zulassige Abweichung vom linken zum rechten Rad

= 1°max.

Ein Drehen des Flihrungsgelenkflansches um 180° entspricht

einer Sturzanderung von 0° 50'.

Nachlauf Ascona-B

+3° bis +5° 30"

Manta-B
Manta-B/GT

+3° 30’ bis +6°

+4° 30’ bis +7°

zulassige Abweichung vom linken zum rechten Rad

= 1°max.

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3mm (0,12")

und hinten 9 mm (0,35") entspricht einer Nachlauf-
vergroBerung von 50, vorn 9 mm (0,35") und hinten

3 mm (0,12") entspricht einer Nachlaufverkleinerung von 50'.

Vorspur
(bezogen auf beide Rader,

ohne Druckstange)

Ascona-B 0° 30’ bis 0° 50" 0°10' bis 0° 30
Manta-B
Manta-B/GT 0° 20’ bis 0° 40

Spurdifferenzwinkel :
bei Innenradeinschlagwinkel —0° 50" =0° 45’
= 20° (Vorspur = 0)

BelastungsmaBe vorn hinten
Abstand Fahrzeug 175 mm 320 mm
zum Boden (6,89") (12,67)
Abstand von Mitte 100 mm
Vorderrad nach hinten (394"

Abstand von Mitte 195 mm
Hinterrad nach hinten (7,68")




Ole und Fette

Hohlraum bei ausgebautem Achsschenkel in Vorderradnabe
mit Fett fiillen.

Radlagerlaufringe und Kegelkéfige mit Fett fiillen

Dichtring der Vorderradnabe zwischen Lippen mit Fett fiillen.

Walzlagerfett 1946254

Dampfungsbuchse in oberen Lenker einpressen.

Démpfungsbuchse in Vorderachs-Ausleger einpressen.

Seifenwasserlésung

Stabilisatorgummi an Rahmenstiitze

Silicondl 1948 454




Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung Nm kpm l ft. Ibs.
Befestigung, Vorderachs-Ausleger an Rahmen . . . . . . . 80 8,0 57,8
Befestigung, Vorderachse an Rahmen -oben . . . . . . . 60 6,0 434
Klemmschraube, untere Lenkspindel an Ritzelflansch . . . . 20 20 14,5
Schrauben, Bremssattel an Achsschenkel . . . . . . . i 3 95 9,5 88,7
Schrauben, Flihrungsgelenk an oberen Lenker . . . . . - 40 4,0 289
Radmuttern. : . 2 « ¢ o o v s 4 o 5w 4 o s s i w 20 9,0 65,1
Schrauben, Bremsscheibe an Radnabe . . . . . . R 40 40 289
Achsschenkelmutter, Vorderradlagerspiel . . . . . . . - 25 25 18,1
Mutter, Traggelenk an Achsschenkel . . . . . . . . . @ 80 80 57.8
Mutter, Filhrungsgelenk an Achsschenkel . . . . . . . . . 60 6,0 434
Mutter, StoBdampfer an oberenLenker . . . . . . . . . . 45 4,5 325
Kronenmutter, Spurstangengelenk an Achsschenkel . . . . 40 40 289
Gegenmutter, Spurstangengelenk an Spurstange. . . . . . 60 6,0 434
Schraube, Stabilisatorwelle an Rahmenstitze . . . . . . . 20 20 14,5
Schraube, Vorderachs-Ausleger und Lenkgetriebe . . . . .

an Achskérper . . . . . . . ..o 45 4,5 325
Schraube, Vorderachs-Ausleger und unteren Lenker ,

an Achskbrper . : . &+ = = ws % @ wws s o8 ¥ e oa 75 75 59,2
Schraube, unterer Lenker an Vorderachs-Ausleger . . . . . 75 75 59,2
Schraube, oberer Lenker an Achskorper . . . . . . R 55 5,5 398
Schraube, Gummidampfungsblock an Vorderachse —oben . 75 7.5 59,2
Halter Motoraufhangung vorn an Dampfungsblock . . . . . 40 40 289
Befestigung, Dampfungsblock der Motoraufhangung . . . .

anVorderachskorper. . . . . . . . . . ..o 60 6,0 434




Spezial-Werkzeuge

S-1242

S-1244

S-1251

§-1252

Radbolzen-Stemmer

Vorderradbolzen nach Einpressen in
Vorderradnabe verstemmen.

Motorheber

Zum Anheben und Halten des Motors
Seil von §-1220 verwenden

Vorderradlager- und -Dichtring-
Aus- und -EinpreBwerkzeug

AuBeren Laufring des inneren und
auBeren Radlagers an Nabe aus- und
einpressen.

Vorderradlager- und -Dichtring-
Aus- und -EinpreBuntersatz

Zum Aus- und Einpressen der Laufringe
Nabe auf Untersatz setzen.

05628




§-1254  Untere Lenker-Traggelenk-Montage-
hiilsen
(in Verbindung mit KM-117/3)
Aus- und Einpressen des Traggelenkes

im unteren Lenker (unterer Lenker
ausgebaut)

S-1255 Kugelbolzen-Abzieher

Herausdriicken der Kugelbolzen
aus Achsschenkel

S-1257 Radnabenkappen-Abzieher

Abziehen der Radnabenkappen

§-1316  Traggelenk-Aus- und -Einziehwerkzeug
Aus- und Einziehen des Traggelenkes

im unteren Lenker
Teil 2 und 3 verwenden.

E-24

©|

)

05594



S-1319

Traggelenk-Aus- und -Einziehwerkzeug
(in Verbindung mit Kukko-Abzieher 20-1)

Aus- und Einziehen des Traggelenkes im
unteren Lenker
Teil 1 und 2 verwenden.

KM-156 Vorderfederspanner

KM-157

KM-158

Zum Aus- und Einbau der Vorderfeder

Unterer Lenker-Dampfungsbuchsen-Aus-
und -EinpreBwerkzeug

(in Verbindung mit KM-117/1, KM—158/2
und KM-224)

Aus- und Einpressen der DaAmpfungs-
buchsen im unteren Lenker

Oberer Lenker-Dampfungsbuchsen-Aus- und
-EinpreBwerkzeug

Aus- und Einpressen der Dampfungs-

o
buchsen im oberen Lenker. D ///;}/A(M




KM-224 Unterer Lenker-Dampfungsbuchsen-
AuspreBdorn
(in Verbindung mit KM-117/1 und 157/1)
Aus- und Einpressen der Dampfungs-
buchsen im unteren Lenker

KM-225 Vorderachsausleger-Dampfungsbuchse-
Montagewerkzeug
(in Verbindung mit KM-118/2, KM-157/1

und KM-158/5)

Einpressen der Dampfungsbuchse
im Vorderachsausleger

Flachstohl -40x3x 100
Flat stock-40r 35100

Zum Abheben der Radzierkappen

100 S

SW-311 Radkappen-Abheber

|
[

schweiflen
weld

§

o

L

All dimensions ore metric

Unterstrichene Werkzeugangaben = neu aufgenommen

E-26

c1s-10%40
I Steet SAE 1015-10%80

cis-ste00
Steel SAE 1015145400



SW-326 TraggelenkverschieiB-Kontrollehre Eiachatanl. soazn132

— 85 -
Werkzeug- MaB A MaB B

Nr. mm mm

SW-326/7 24 92+0,1

Traggelenkspiel priifen

All dimensions are melric

= i _ 2y tick- C45K _as Sechskant
Sw-327 ;ir:gr;%sg und Traggelenk-Ausdriick Steal SAE 1045 ok ¥ 57
Auspressen des Trag-und :1 = : 1
Fithrungsgelenkes - L | )
1 ARSI
10~ 3
= 55—l =
OIN 960
T__ — w
r -
" i
(- S — 55 -
2
X = 65

All dimensions are melric



SW-329 Untersetzhiilse

Beim Aus- und Einpressen der Laufringe
Nabe auf Untersatz setzen

MW-84  Vielzahn-Steckschliissel

Bremsscheibe abschrauben

Stahlrohr a

Steel pipe =110x8x72
|
| |
I |
l [
' [
| i
| I
| |
| |
| |
L 94® -

1o® - o

All dimensions are metric
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Vorderachse

Ausbauen

Zum Ausbauen der kompletten Vorderachse wird das Fahrzeug vorn hochgehoben und mit Bocken
abgestitzt. Die Vorderrdder werden abgeschraubt. Einbaulage der Vorderrader gegeniiber
Radnaben markieren.

Motor am Motorheber S—1244 mit Drahtseil von
$-1220 aufhangen.

Vordere Motoraufhangung von Motordampfungs-
blécken abschrauben.

Motor etwas anheben.

StoBdampfer von vorderen Radeinbauten
abschrauben.




Abdeckschiirze — soweit vorhanden - ausbauen,

Auf beiden Achsseiten Sicherungsblech fiir
Bremsleitung entfernen.

Bremsleitung vom Bremsdruckschlauch abschrauben.

Bremsleitung sofort mit Nippel verschlieBen,
da sonst die Bremsfllissigkeit auslauft.

Stabilisator an den Vorderrahmenstiitzen abschrauben.

Klemmschraube fiir untere Lenkspindel aus
Ritzelflansch herausschrauben.




Vorderachs-Ausleger hinten vom Rahmen abschrauben.

Hierzu Kronenmutter entsplinten, abschrauben und
Durchgangsschraube mit geeignetem Dorn heraus-
schlagen.

Vorderachse mit Wagenheber abstiitzen und oben
vom Rahmen abschrauben.

Achse mit Wagenheber ablassen.

Einbauen

Vorderachse mit Wagenheber so anheben, daB die
einzelnen Befestigungspunkie — wie Achse oben
und Ausleger hinten an Rahmen, sowie die Motor-
aufhdngung - Ubereinstimmen. Dabei gleichzeitig
untere Lenkspindel in Ritzelflansch einfiihren.
StoBdampfer in StoBdampferdom einfiihren.

Vorderachs-Ausleger hinten am Rahmen befestigen.
GroBe Tellerscheibe, wie im Bild A 256 gezeigt,
beilegen.

Kronenmutter nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen,

Bei Versatz von Schlitz und Splintloch ist bis zur
nachsten Teilung weiter anzuziehen.




StoBdampfer am vorderen Radeinbau befestigen.
VorspannmaB A von 27 +=0,5 mm (1,1 == 0,02") einhalten.

Vorderachse oben am Rahmen beidseitig befestigen — nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.
Linken und rechten Halter der vorderen Motoraufhdngung am jeweiligen Dampfungsblock befestigen
- nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen. Hierbei auf rechter Achsseite Warmeschutzblech
beilegen.

Stets neue, selbstsichernde Muttern verwenden.

Untere Lenkspindel am Ritzelflansch befestigen — nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Stabilisator an den Vorderrahmenstiitzen befestigen — nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen. Der Schlitz im jeweiligen Gummilager zeigt nach vorn (in Fahrtrichtung gesehen).

Abdeckschiirze — wenn vorhanden — wieder anschrauben.
Bremsleitung an Bremsdruckschlauch anschrauben. Vorderen Bremskreis entliiften (siehe Gruppe H).

Radmuttern {iber Kreuz nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.



Gummidampfungsblock fiir Achsbefestigung ersetzen

(Vorderachse ausgebaut)

Zusammenbau Gummidémpfungsblock vom
Achskadrper abschrauben und abnehmen.

Schraube fiir Deckelplatte an Fassungsbiigel
abschrauben, Teile abnehmen und Gummi-
dampfungsblock ersetzen.

Beide Schraubbefestigungen nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen,




Vorderradnabe

Vorderradnabe ausbauen

Fahrzeug vorn hochheben, mit Bécken unter Vorderachse abstiitzen und Vorderrad abschrauben.
Einbaulage des Vorderrades gegenider Radnabe markieren.

Bremssattel abschrauben und am Halter fiir
Bremsdruckschlauch aufhangen.
Das Bremssystem bleibt geschlossen.

Radnabenkappe mit $-1257 abziehen.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben und
Vorderradnabe komplett mit Bremsscheibe vom
Achsschenkel abziehen.

Zum Ersetzen der Vorderradnabe Bremsscheibe
abschrauben, dazu Vielzahn-Steckschlussel-Einsatz
MW 84 verwenden.

Bremsscheibe an Radnabe festschrauben
- nach vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

Die Anlageflachen beider Teile miissen frei von
Schmutz und Grat sein.



Die Bremsscheibe bleibt an der Radnabe

Vorderradlager und Dichtring ersetzen '. ‘
angeschraubt. =

— 512513

Inneres Radlager komplett mit Dichtring aus Vorder- -
radnabe herauspressen. Hierzu Dorn und groBe
Druckplatte von 5-1251 sowie Untersetzhiilse
SW-329 verwenden.

AuBeren Laufring des duBeren Radlagers aus '
Vorderradnabe herauspressen. Hierzu Dorn und

kleine Druckplatte von S-1251 sowie Untersetzhiilse S-1251/3
§-1252 verwenden.
= [
{‘C !
S ! /y 1
S-12511- |
S-1252

AuBere Laufringe des inneren und duBeren Radlagers
mit EinpreBstiick S-1251/4 unter Mitverwendung
der entsprechenden Untersetzhilsen SW-329 bzw.
5-1252 einpressen.

4 265)



Alle Laufringe einschlieBlich der Kegelkéafige der
Radlager, sowie Laufflache des Dichtrings und Hohlraum
in der Radnabe, mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1946254,
versehen. Stets neuen Dichtring verwenden.

Auch wenn ein Dichtring einzeln ersetzt wird, ist die
Fiillmenge in der Radnabe zu erneuern und alle
Laufringe einschlieBlich der Kegelkéfige der Radlager,
sowie die Lauffliche des Dichtrings, mit Walzlagerfett
zu versehen.

Neuen Dichtring aufpressen.

Radbolzen ersetzen
Bremsscheibe zur Radnabe markieren, um den
urspriinglichen Zusammenbau zu erhalten.

Bremsscheibe mit Vielzahn-Steckschliissel-Einsatz
MW-84 abschrauben.

Kopf des Radbolzens mittig kérnen, etwas vorbohren
und mit 15-mm-Bohrer abbohren.

Radbolzenrest mit Dorn herausschlagen (A).

Neuen Bolzen einschlagen (B) und mit Stemmer §-1242
vernieten (C). Beim Schervernieten Scheibe unter
Radbolzenkopf unterlegen.

Bei allen Arbeiten darf der Flansch der Vorderradnabe
nicht beschadigt werden.

Bremsscheibe an Radnabe anschrauben - nach
vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.




Vorderradnabe einbauen

Dabei darauf achten, daB die Dichtflachen des Dichtringes nicht beschadigt werden.
Bremssattel an Achsschenkel befestigen - nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.
Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Radmuttern Gber Kreuz festziehen — nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.




Vorderradlagerspiel einstellen

Achsschenkelmutter entsplinten und I6sen, damit ein geringes axiales Spiel vorhanden ist.

Achsschenkelmutter zum Setzen der Lager bei gleichzeitigem Drehen des Rades nach
vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Achsschenkel-Kronenmutter 3 Schlitze 16sen. [ ) 3 Schlitze aufdr ehen
Bei Versatz von Schlitz- und Splintloch, Achsschenkel-
mutter bis zum néchstliegenden Splintloch l8sen,
nicht festziehen.

Die Kegelrollenlager diirfen auf keinen Fall unter
Vorspannung laufen. Bei richtiger Einstellung muB sich
die Sicherungsscheibe noch verschieben lassen,

Das Rad muB sich ohne »Rucken« in beiden Richtungen
drehen lassen.



Achsschenkel

Achsschenkel ausbauen

Fahrzeug mit Wagenheber anheben. Dazu Vorderrad

unter dem unteren Lenker mit Teil von Vorderfederspanner
KM-156 abstutzen. Die drei iibrigen Rader verbleiben

auf dem Boden.

Vorderrad abschrauben.

Einbaulage des Vorderrades gegeniiber Radnabe
markieren.

Bremssattel abschrauben und am Halter fiir

Bremsdruckschlauch aufhingen.

Das Bremssystem bieibt geschlossen.

Radnabenkappe mit S-1257 abziehen.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben und
Vorderradnabe komplett mit Bremsscheibe vom
Achsschenkel abziehen.

Bremsabdeckblech vom Achsschenkel abschrauben.




Kronenmutter entsplinten, abschrauben und
Spurstangengelenk mit Kugelbolzen-Abzieher S-1255
aus Achsschenkel herausdriicken.

Selbstsichernde Muttern am Trag- und Fiihrungsgelenk
abschrauben.

Trag- und Fuhrungsgelenke nacheinander mit AuspreB-
werkzeug SW-327 aus Achsschenkelaugen
herausdriicken.

Das AuspreBwerkzeug SW-327 wird immer so
angesetzt, daB der Schraubenkopf zum abzudriickenden
Gelenk zeigt.

Achsschenkel prufen

Zuldssige Rundlaufabweichung der inneren und auBeren
Radlagersitzflachen 0,025 mm max.
(0,000984").

Das Richten eines deformierten Achsschenkels
ist nicht zulassig.




_Achsschenkel einbauen

Trag- und Fihrungsgelenk am Achsschenkel befestigen — nach vorgeschriebenem Drehmoment
— anziehen.
| Neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Bremsabdeckblech am Achsschenkel befestigen.
Falls erforderlich, Papierdichtung zwischen Achsschenkel und Bremsabdeckblech erneuern.

Spurstangengelenk am Achsschenkel nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen und versplinten.
Vorderradnabe komplett mit Bremsscheibe an Achsschenkel montieren.

Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Bremssattel am Achsschenkel befestigen — nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Radmuttern iiber Kreuz nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1



StoBdémpfer ersetzen

VorspannmaB A von 27 0,56 mm (1,1 £ 0,2") an oberer
StoBdampferbefestigung einhalten.

Falls erforderlich, obere Gummibuchsen beider
StoBdampfer ersetzen.

Neue selbstsichernde Mutter verwenden.

Fahrzeug anheben und unter unterem Lenker auen
abstiitzen.

StoBdampfer am oberen Lenker nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.

Anmerkung:

Der StoBdampfer darf nur bei Horizontallage beider
Achslenker festgezogen werden, damit sich die Gummi-
buchse des Dampfers bei belasteter Vorderachse

in anndhernd verwindungsfreiem Zustand befindet.

Neue selbstsichernde Mutter verwenden.

1. Austauschseite,
KTA-1154/1

Mai 1976



Gummiteile am Stabilisator ersetzen

Wagen unter der Vorderachse hochheben.
Beim Einbau auf richtige Lage der Gummipuffer achten. Der Bund der Gummipuffer setzt sich
jeweils in Stabilisatorauge bzw. Stabilisatorhalter.

Gummipufferteller mit hoher Seite zum Gummipuffer. Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

VorspannmaB Avon 38 —1mm (1,5-0,04")
einhalten.

Vor der Montage des Gummis fiir Stabilisator an
Vorderrahmenstiitze ist dieser in Silicondl, Katalog-Nr.
1948454, zu tauchen.

Der Schlitz im jeweiligen Gummilager zeigt nach vorn
(in Fahrtrichtung gesehen).

Befestigungsschrauben nach vorgeschriebenem Dreh-
moment anziehen.




Traggelenk im unteren Lenker

Traggelenkspiel priifen

Hierzu Gesamthohe des Traggelenkes mit VerschleiB-
kontrollehre SW-326/7 bei am Boden stehendem
Fahrzeug priifen.

Das max. zuldssige Axialspiel des Kugelbolzens
von 2,0 mm ist bereits in der Maulweite der
Kontrollehre berticksichtigt.

L4Bt sich die Lehre nicht mehr aufschieben, dann hat
der VerschleiB die max. Grenze erreicht und das Trag-
gelenk muB erneuert werden.

Evtl. umgeschlagenes Splintende nicht mitmessen.

Die Kontrollehre SW-326/7 ist nach den
angegebenen MaBen selbst anzufertigen.

MaB »A« = 24 mm (0,94")
MaB »B« = 92 £0,1 mm (3,62 =0,004")

Ein Gelenk ist auch unter allen Umstanden
auszuwechseln, wenn bei der Kontrolle eine
Beschédigung des Dichtungsbalges festgestellt wird,
da diese immer zum Ausfall des Gelenkes fiihrt.

Flachstahl
Flaf stee ~80x3x132

——5 -

All dimensions are melric



Traggelenk ersetzen

Kronenmutter entsplinten, abschrauben und
Spurstangengelenk mit Kugelbolzen-Abzieher 5-1255
aus Achsschenkel herausdriicken.

Fahrzeug mit Wagenheber anheben. Dazu Vorderrad
unter dem unteren Lenker mit Teil von Vorderfeder-
spanner KM-156 abstiitzen. Die drei Uibrigen Rader ver-
bleiben auf dem Boden.

Vorderrad abschrauben.

Einbaulage des Vorderrades gegeniiber Radnabe
markieren.

Selbstsichernde Mutter am Traggelenk abschrauben.
Traggelenk mit AuspreBwerkzeug SW-327 aus
Achsschenkel herauspressen.

Achsschenkel mit Nabe und Bremssattel zur Seite
schwenken und oben am StoBdampfer aufhangen.

Traggelenk mit Kukko-Abzieher 20-1 und Montage-
werkzeug S-1316/2 und 8-1319/2 herauspressen.




Neues Traggelenk mit Kukko-Abzieher 20-1 und
Montagewerkzeug S-1316/3 und S-1319/1 einpressen.

Vor dem Einbau des Traggelenkes Schaft des
Kugelzapfens entfetten.

S-1319fy

- 5-1316/3

Traggelenk auf keinen Fall direkt auf dem Traggelenkgehauseboden einpressen.
Gummibalg nicht beschadigen.
Das Traggelenk ist wartungsfrei, wird nur im Zusammenbau geliefert und kann nicht zerlegt werden.

Achsschenkel mit Nabe und Bremssattel am Traggelenk befestigen — nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen. Neue selbstsichernde Mutter verwenden.

Spurstangengelenk am Achsschenkel nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen und versplinten.

Radmuttern Uber Kreuz nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.



Vorderfeder ersetzen

Fahrzeug méglichst hoch anheben und unter dem
Rahmen abstiitzen. Vorteilhaft ist eine Hebeblihne, da
hier das Fahrzeug hoch angehoben werden kann.

Vaorderrad abnehmen.

Einbaulage des Vorderrades gegeniber Radnabe
markieren.

Stabilisator am unteren Lenker abschrauben.

Abdeckschiirze — soweit vorhanden — ausbauen.

Vorderfeder spannen, dazu Vorderfederspanner
KM-156 verwenden.

Auf richtigen Sitz der Haken achten!

Mit beiden Haken ca. 7 Windungen einhangen.

Der rote Haken ist immer an der rechten Seite anzu-
bringen, wenn man vor der zu arbeitenden Seite steht.

Selbstsichernde Mutter vom Traggelenk abschrauben
und Traggelenk mit AuspreBwerkzeug SW-327 aus
Achsschenkel herauspressen.

Achsschenkel mit Nabe und Bremssattel anheben.
Hierzu Holzklotz 30 x 30 x 50 mm (1,18 x 1,18 x 1.97")
zwischen Achskorperdom und Halter oberer Lenker
zwischensetzen.

g
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Unteren Lenker vom Vorderachs-Ausleger und vom : W
Achskdrper abschrauben. = : -

e :
i e
e T e

Unteren Lenker mit gespannter Vorderfeder
herausnehmen.

Vorderfederspanner in Schraubstock einspannen und
Vorderfeder entspannen.

Beim Spannen der Vorderfeder sind ca. 7 Feder-
windungen einzuhdngen.

Achtung!

Das Vorderfederende mit dem geraden Auslauf muB in
den unteren Lenker eingesetzt werden.

Der Dampfungsring in der oberen Federlagerung hat
einen Anschlag, um ein Verdrehen zu verhindern.

Unteren Lenker mit gespannter Vorderfeder am Achskorper und am Achs-Ausleger lose befestigen.
Beide Sechskantschrauben von vorn nach hinten — in Fahrtrichtung gesehen — einstecken.

Hierzu Schrauben am Gewindeschaft anspitzen.

Unteren Lenker mit Traggelenk am Achsschenkel befestigen — nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen.

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.



Achtung!

Die Dampfungsbuchsen im unteren Lenker diirfen nicht bei entlasteter Vorderfeder festgespannt

werden, sondern miissen bei belasteter Vorderachse in anndhernd verwindungsfreien Zustand
gebracht werden.

Daher unteren Lenker so weit anheben, bis er sich in waagerechter Lage befindet.
Dann unteren Lenker am Achskdrper und am Vorderachs-Ausleger nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.

Vorderfederspanner ausbauen.

Stabilisator am unteren Lenker befestigen.

VorspannmaB A von 38 - 1mm (1,5 - 0,04™)
einhalten.

Abdeckschiirze — wenn vorhanden —
wieder anschrauben.

Radmuttern Gber Kreuz nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.

Sturz, Nachlauf und Vorspur priifen, falls erforderlich
einstellen.




Unteren Lenker ersetzen

Entspricht Arbeitsvorgang »Vorderfeder ersetzen«in dieser Gruppe, zuziiglich Traggelenk in unteren
Lenker mit Montagewerkzeug S-1254/1 und KM-117/3 einpressen.

Anmerkung:

Der untere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies gilt auch fiir alle anderen
Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Dampfungsbuchsen an den Lenkerarmen der
Vorderachse, damit sich die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in anndhernd
verwindungsfreiem Zustand befinden.

s



Arbeiten am ausgebauten unteren Lenker

Traggelenk ersetzen

Traggelenk mit Montagehiilsen S-1254/1 und
S-1254/2 herauspressen.

Traggelenk mit Montagewerkzeug S-1254/1 und
KM-117/3 einpressen.

Beim Einpressen auf keinen Fall auf den
Traggelenkgehauseboden driicken.

Das Traggelenk ist wartungsfrei, wird nur im
Zusammenbau geliefert und kann nicht zerlegt werden.

Dampfungsbuchsen ersetzen

Dampfungsbuchse des unteren Lenkers mit
Montagewerkzeug KM-117/1, KM-157/1 und KM-224
auspressen.




Innere Metallhiilse der Dampfungsbuchse des Auslegers
am unteren Lenker mit Montagewerkzeug KM-158/2
und KM-158/5 etwas herausdriicken.

Unteren Lenker in Schraubstock spannen.

Einkerbungen der Dampfungsbuchse ansédgen
und Laschen hochklappen.

Achtung!
Nicht in das Gehause des Auslegers sagen.

Dampfungsbuchse vom Ausleger des unteren Lenkers
mit Montagewerkzeug KM-157/1 und KM-224
auspressen.

Darauf achten, daB beide Dampfungsbuchsen von
hinten nach vorn —in Fahrtrichtung gesehen -
eingepreBt werden.

Die Dampfungsbuchsen miissen nach dem Einpressen
fest im unteren Lenker sitzen.

Dampfungsbuchsen trocken einpressen, nicht einfetten.

Fahririchtung
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Dampfungsbuchse des unteren Lenkers mit
Montagewerkzeug KM-117/1, KM-157/1 und KM-157/2
einpressen.

Dampfungsbuchse des Auslegers am unteren Lenker
mit Montagewerkzeug KM-157/2 und KM-158/2
einpressen.

KM-157/5 <

L7




Dampfungsbuchse im Vorderachs-Ausleger ersetzen

Vorderachsausleger ausbauen.
Dazu unteren Lenker vom Ausleger und Ausleger
vom Langstrager abschrauben.

Sechskantschraube fiir Lenkgetriebe an Achskérper
entsichern und herausschrauben. An der Befestigung
Ausleger und unterer Lenker an Achskorper lediglich
selbstsichernde Mutter und Scheibe abnehmen.
Dann Schraube etwas zuriickschlagen, damit der
Ausleger ausgebaut werden kann.

Dampfungsbuchse mit Montagewerkzeug KM-157/1,
KM-118/2 und KM-158/5 auspressen.

Montagewerkzeug KM-225 mit seinem Zentriereinstich
auf den Bund der eingeschweiBten Auslegerhiilse
aufsetzen und Werkzeug zusammenspannen,




Neue Dampfungsbuchse gut mit Seifenwasserldsung
benetzen und so in Montagewerkzeug einsetzen, daB
der breite Innenhilsenbund nach oben zeigt,
Weiterhin muB die am Buchsenumfang befindliche
Markierungsnase — in Einbaulage des Auslegers —
nach unten zeigen.

Buchse mit Montagewerkzeug KM-158/5, KM-225,
KM-118/2 und KM-157/1 einpressen.

Achtung!

Bei halb eingepreBter Buchse sind, wie im Bild gezeigt,
beide Spannschrauben zu l6sen, damit nach weiterem
Einpressen der obere Gummibund am Ausleger anliegt.

Vorderachs-Ausleger einbauen.

Anmerkung:

Der untere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden.

Die gilt auch fiir alle anderen Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Dampfungsbuchsen an
den Lenkerarmen der Vorderachse, damit sich die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in
annahernd verwindungsfreiem Zustand befinden.

Unteren Lenker zunéchst lose am Achs-Ausleger befestigen. Hierzu Sechskantschraube

am Gewindeschaft anspitzen.

Dann Ausleger am Achskdrper und Lenkgetriebe am Ausleger nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen.

AnschlieBend unteren Lenker so weit anheben, bis er sich in horizontaler Lage befindet.
Dann unteren Lenker am Achs-Ausleger nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Neues Sicherungsblech und neue selbstsichernde Muttern verwenden.



Zuletzt Achs-Ausleger hinten am Rahmen
befestigen. GroBe Tellerscheibe, wie im Bild gezeigt,
beilegen.

Kronenmutter nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.

Bei Versatz von Schlitz und Splintloch ist bis zur
nachsten Teilung weiter anzuziehen.




Oberen Lenker ersetzen

Fahrzeug mit Wagenheber anheben. Dazu Vorderrad
unter dem unteren Lenker mit Teil von Vorderfeder-
spanner KM-156 abstlitzen. Die drei librigen Rader
verbleiben auf dem Boden.

Vorderrad abschrauben.

Einbaulage des Vorderrades gegeniiber Radnabe
markieren.

Selbstsichernde Mutter vom Fithrungsgelenk
abschrauben.

Fuhrungsgelenk mit AuspreBwerkzeug S-327 aus
Achsschenkel herauspressen.

Achsschenkel mit Nabe und Bremssattel zur Seite
schwenken.

StoBd@mpfer vom oberen Lenker abschrauben.
Sechskantschraube (Lenkerachse) fiir oberen Lenkes
an Achskorper abschrauben.

Fiihrungsgelenk vom oberen Lenker abschrauben,
Lage des Filhrungsgelenkflansches beachten.
Flansch nicht verdreht einbauen, da sonst der
Radsturz verandert wird.

Vor dem Herausziehen der Sechskantschraube
(Lenkerachse) — oberer Lenker an Achskorper —

auf die Ausgleichscheiben (A u. B) fir die Nachlauf-Ein-
stellung achten. Die Ausgleichscheiben miissen spater
an gleicher Stelle und in gleicher Starke wieder
beigelegt werden.

FAHRTRICHTUNG
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Oberen Lenker am Achskorper lose befestigen. Neue selbstsichernde Mutter verwenden.

Anmerkung:

Der obere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies gilt auch fiir alle anderen
Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Ddmpfungsbuchsen an den Lenkerarmen der Vorder-
achse, damit die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in annéhernd verwindungsfreiem Zustand sind.

Fuhrungsgelenk am oberen Lenker nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.
Neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Fuhrungsgelenk an Achsschenkel, und StoBdampfer an oberen Lenker befestigen — nach vor-
geschriebenem Drehmoment anziehen. Neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Jetzt oberen Lenker in horizontale Lage bringen, und Lenkerachse nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.

Radmuttern tiber Kreuz nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Sturz, Nachlauf und Vorspur priifen, falls erforderlich einstellen.



Fiihrungsgelenk im oberen Lenker ersetzen

Fahrzeug mit Wagenheber anheben. Dazu Vorderrad
unter dem unteren Lenker mit Teil von Vorderfeder-
spanner KM-156 abstiitzen. Die drei (ibrigen Rader
verbleiben auf dem Boden.

Vorderrad abschrauben.

Einbaulage des Vorderrades gegeniiber Radnabe
markieren.

Selbstsichernde Mutter vom Filhrungsgelenk
abschrauben.

Flihrungsgelenk mit AuspreBwerkzeug S-327 aus
Achsschenkel herauspressen.

Fiithrungsgelenk vom oberen Lenker abschrauben.

Achtung!

Stellung der auBermittig versetzten Locher im Flansch
des defekten Fiihrungsgelenkes zu den Bohrungen im
oberen Lenker vermerken. Neues Fiihrungsgelenk

in gleicher Stellung einbauen. Durch Drehen des
Fiihrungsgelenkflansches um 180° wird eine Anderung
des Radsturzes erreicht.




Das Fiihrungsgelenk ist wartungsfrei, wird nur im Zusammenbau geliefert und kann nicht
zerlegt werden.

Vor dem Einbau des Fithrungsgelenkes Schaft des Kugelzapfens entfetten.

Fiihrungsgelenk am oberen Lenker und am Achsschenkel befestigen — nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen. Neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Radmuttern iiber Kreuz nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.



Dampfungsbuchsen im oberen Lenker ersetzen

Entspricht Arbeitsvorgang »Oberen Lenker ersetzen«

in dieser Gruppe, zuziiglich Dampfungsbuchsen
ersetzen.

A = Dampfungsbuchse ohne Metall-AuBenhiilse
B = Dampfungsbuchse mit Metall-AuBenhiilse

Beide Buchsen werden jeweils von auBen nach innen
eingepreBt.

Vordere Dampfungsbuchse (mit Metall-AuBenhiilse)
mit Montagewerkzeug KM-158/1, KM-158/2 und
KM-158/4 auspressen.

Hintere Dampfungsbuchse (ohne Metall-AuBenhiilse)

mit Montagewerkzeug KM-158/1, KM 158/2 und
KM-158/5 auspressen.

i Fahrtrichtung
-_—_—_—’-
\ frontof car




Neue vordere Dadmpfungsbuchse (mit
Metall-AuBenhilse) mit Montagewerkzeug
KM-158/1, KM-158/2 und KM-158/3 einpressen.

Neue hintere Dampfungsbuchse (ohne
Metall-AuBenhiilse) in Seifenwasserlosung
tauchen und mit Montagewerkzeug KM-158/1,
KM-158/2 und KM-158/5 einpressen.

Die drei Markierungswarzen auf der Buchse
dienen als Kennzeichen fiir BuchsenauBenseite.




Vorderrad-Einstellung

Sturz, Nachlauf und Vorspur priifen

Der Reifenluftdruck soll an den Achsen links wie rechts gleich sein.

Vorgeschriebener Reifeniiberdruck:

Reifeniiberdruck in kPa (atii)

195/70 HR 13

Fahrzeugtyp ReifengréBe vorn hinten
Ascona-B 155-13/4 PR 190 (1,9) 220(2.2)
Manta-B
165SR 13 200 (2,0) 200 (2,0)
185/70 SR 13 180 (1,8) 180 (1,8)
196/70 SR 13 180 (1,8) 180 (1,8)
Manta-B/GT 185/70 HR 13 200 (2,0 200 (2,0)

Erklarung der in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Spalten fiir ,unbelastetes" Fahrzeug

und ,belastetes” Fahrzeug.

Unbelastet:

Die Einstellwerte sind ,Richtwerte” und beziehen sich auf ein Fahrzeug mit etwa halbgefiilltem

Kraftstofftank, ohne Fahrer.

Belastet:

Die Einstellwerte entsprechen der Produktionseinstellung und sind giiltig bei einem Fahrzeug,
das auf einer ebenen, waagrechten Priiffliche vorn beidseitig an den Vorderachsauslegern —
ca. 100 mm (3,94") hinter Mitte Vorderrad — und hinten in der Mitte am Quertrdger - ca. 195 mm

(7,68") hinter Mitte Hinterrad - auf bestimmte Bodenabstinde (BelastungsmaBe) heruntergezogen
wurde. Die Lédngen der unterzustellenden Holzstébe betragen fiir vorn 175 mm (6,82") und fiir hinten

320 mm (12,6").



unbelastet

belastet

Sturz Ascona-B
Manta-B

+0° 20’ bis -1° 10’ +0° 30" bis -1°

Manta-B/GT

+0° 30 bis ~1°

zuldssige Abweichung vom linken zum rechten Rad
= 1°max.

Ein Drehen des Filhrungsgelenkflansches um 180° entspricht
einer Sturzanderung von 0° 50°.

Nachlauf Ascona-B

+3° bis +5° 30’ +4° 30" bis +7°

Manta-B
Manta-B/GT

+3° 30" bis +6°

zuldssige Abweichung vom linken zum rechten Rad

=1° max.

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm (0,127

und hinten 9 mm (0,35") entspricht einer Nachlauf-
vergroBerung von 50', vorn 9 mm (0,35") und hinten

3 mm (0,12") entspricht einer Nachlaufverkleinerung von 50"

Vorspur
(bezogen auf beide Rader,
ohne Druckstange)
Ascona-B
Manta-B

0° 30’ bis 0° 50 0° 10’ bis 0° 30°

Manta-B/GT

0° 20’ bis 0° 40’ ‘I

Spurdifferenzwinkel
bei Innenradeinschlagwinkel
= 20° (Vorspur = 0)

-0°50'£0° 45’

BelastungsmaBe
Abstand Fahrzeug

zum Boden

Abstand von Mitte
Vorderrad nach hinten

Abstand von Mitte
Hinterrad nach hinten

vorn hinten
175 mm 320 mm
(6,827 (12,67

100 mm
(3,94

195 mm
(7.68")




Sturz einstellen

Fahrzeug mit Wagenheber anheben. Dazu Vorderrad
unter dem unteren Lenker mit Teil von Vorderfeder-
spanner KM-156 abstiitzen. Die drei Ubrigen Rader
verbleiben auf dem Boden.

Vorderrad abschrauben.

Einbaulage des Vorderrades gegeniiber Radnabe
markieren.

Flihrungsgelenk vom oberen Lenker abschrauben
und Flansch des Gelenkes um 180° drehen (entspricht
einer Sturzanderung von 0° 50°). —

L
Hierbei darf der Gummibalg nicht verdreht werden. [ i H : i i1

Die Schraubenldcher im Flansch sind fiir die
Sturzeinstellung auBermittig versetzt.

Produktionsseitig wird der kleinste negative Sturz
eingestellt. Als Markierung dient eine Abflachung der
ovalen Flanschform, die zur FahrzeugauBenseite zeigt.

Fuhrungsgelenk am oberen Lenker nach vorge-
schriebenem Drehmoment anziehen.
Neue selbstsichernde Mutter verwenden.

Radmuttern tiber Kreuz nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.



Nachlauf einstellen

Fahrzeug mit Wagenheber anheben. Dazu Vorderrad
unter dem unteren Lenker mit Teil von Vorderfeder-
spanner KM-156 abstiitzen. Die drei librigen Rader
verbleiben auf dem Boden.

Vorderrad abschrauben.

Einbaulage des Vorderrades gegeniiber Radnabe
markieren.

Sechskantmutter von oberer Lenkerachse (Sechskant-
schraube) abschrauben und Achse aus oberem Lenker

I e X FAHRTRICHTUNG
und Stiitztrager herausziehen. Ay = 8
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Nachlauf durch Auswechseln der Ausgleichscheiben A
(vorn) und B (hinten) zwischen oberem Lenker und
Stutztrager einstellen.

Produktionsseitig ist auf jeder Wagenseite vorn und hinten jeweils eine 6 mm (0,24") Ausgleichscheibe
beigelegt. Demnach sind fiir die Nachlaufeinstellung, durch ungleichméBiges Beilegen, nur zwei
Verstellmoglichkeiten gegeben:

vorn 3 mm (0,12”) und hinten 9 mm (0,35") (NachlaufvergréBerung von 507), oder
vorn 9 mm (0,35”) und hinten 3 mm (0,12") (Nachlaufverkleinerung von 50°).
Achtung!

Auf keinen Fall diirfen mehrere Scheiben an einer Stelle beigelegt werden.

Lenkerachse von vorn nach hinten in oberen Lenker und Stiitztrager einfiihren. Beachten, daB die
Walbung der beiden auBen liegenden Tellerscheiben jeweils nach innen zeigt.

Oberen Lenker in horizontale Lage bringen und Lenkerachse nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen. Neue selbstsichernde Mutter verwenden.

Anmerkung:

Der obere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies gilt auch flir alle anderen
Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Dampfungsbuchsen an den Lenkerarmen der Vorder-
achse, damit die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in anniahernd verwindungsfreiem Zustand sind.

Radmuttern iiber Kreuz nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.



Vorspur einstellen

Die Einstellung der Vorspur wird stets an beiden
Spurstangen vorgenommen.

Gegenmutter des linken und rechten Spurstangengelenkes
I6sen und etwas zuriickschrauben.

Klemmdraht fir Faltenbalgbefestigung am Lenkgehause
abnehmen und Vorspur durch Drehen der Spurstange
einstellen.

Bei Fahrzeugen mit Abdeckschiirze Klemmdraht an
der jeweiligen Spurstange abnehmen und Vorspur
einstellen. Hierbei beachten, daB der Faltenbalg, der
einen strammen Sitz auf der Spurstange aufweist,
nicht verdreht wird (evtl. Balgsitz einfetten und Balg
beim Drehen festhalten).

Gegenmutter des linken und rechten Spurstangen-
gelenkes nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen.

Faltenbalg mit Klemmdraht am Lenkgehéuse bzw. an
der Spurstange befestigen. Das jeweilige Drahtende
zeigt hierbei nach vorn. Der Faltenbalg darf nicht
verdreht sitzen, d. h. die einzelnen Balgrillen miissen
senkrecht stehen.

Nach beendeter Einstellung Lenkung mehrmals nach
links und rechts einschlagen um festzustellen, ob eine
einwandfreie Befestigung beider Faltenbilge am
Lenkgeh&use und an der Spurstange gewahrleistet ist.



RADER UND REIFEN

Alle Ascona-B- und Manta-B-Modelle werden ab Werk mit Stahl-Glirtelreifen (schlauchlos)
ausgestattet.

Die Giirtelreifen der GroBen 185/70 SR 13 bzw. HR 13 und 195/70 SR 13 bzw. HR 13 — aus der
sogenannten Serie 70 — sind Reifen mit sehr flachem Querschnitt und breiter Laufflache.

Die Zahl 70 driickt das Hihen-Breiten-Verhiltnis des Reifenguerschnittes aus.

In Verbindung mit den schlauchlosen Reifen dirfen nur Scheibenrader mit Sicherheitsfelgen —
sogenannte Hump-Felgen - verwendet werden.

Hump nennt man eine ringformige Erhebung auf der Felgenschulter, die den Reifenwulst gegen
Abgleiten in das Felgenbett sichert.

Bei den unsymmetrischen Felgen muB der Reifen jeweils uber die schmale Felgenschulter des
Scheibenrades, d.h. von der RadauBenseite her, montiert werden.

Achtung!

Scheibenrader der bisherigen Modelle Ascona 12/16/19 und Manta-A sind nur dann bei den
B-Modellen verwendbar, wenn beim Scheibenrad in Normalausfiihrung ein zusétzliches Montageloch
von 10,5 mm @ (0,41") mittig zwischen den Befestigungsldchern und beim Scheibenrad in Sport-
ausfiihrung 8 Beliiftungslécher vorhanden sind (vergréBerte Bremse).

Auch das Scheibenrad der Kadett-B-Modelle (5J x 13) ist nur dann verwendbar, wenn ein
Montageloch 10,5 mm @ (0,417) vorhanden ist.

Als Handlereinbau wird ein Sport-Scheibenrad 6J x 13 in Leichtmetallausfiihrung angeboten.
Verwendung: Bei Ascona und Manta mit der ReifengroBe 185/70 SR 13,

bei Manta mit der ReifengréBe 195/70 SR 13,

bei Manta GT/E mit der ReifengréBe 185/70 HR 13 oder 195/70 HR 13.
Zulassiger Sport-Scheibenrad-Hohenschlag = 0,7 mm (0,03") - gemessen an der Felgenschulter.
Zulassiger Sport-Scheibenrad-Seitenschlag = 0,6 mm (0,02") — gemessen an der seitlichen
Flache des Felgenhornes.
EinpreBtiefe im Sport-Scheibenrad = 30£1 mm (1,18 £0,04%)

Die bisher am Scheibenrad angebrachte groBe verchromte Radkappe ist entfallen. Hierfiir deckt
jetzt eine kleine Radkappe die Offnung fiir die Radnabe im Scheibenrad ab. Die Befestigung

des Scheibenrades erfolgt bei der Standard- und Luxusausfiihrung mit schwarzen Hutmuttern, bei
der Sport- und GT-Ausfiihrung mit verchromten Hutmuttern und bei Radern in Leichtmetall-
ausfiihrung mit Kugelbundmuttern.



Alie ReifengréBen, die in der Tabelle ,Reifen- und Felgendaten" aufgefiihrt sind, kénnen auch bei
Winterreifen (M+S oder M+8-Haftreifen) verwendet werden.
Zusatzlich ist auch der Kadett-Giirtelreifen 155 SR 13 (5 J x 13) als Winterreifenausfihrung zuldssig.

In der Regel wird der Winterreifen mit einem um 20 kPa (0,2 atii), teilweise auch 30 kPa (0,3 atii)
héheren Uberdruck gefahren. Die Luftdruckempfehlungen des jeweiligen Reifenherstellers bei
Winterreifen sind zu beachten.

Die zuléssigen Hochstgeschwindigkeiten fiir Winterreifen betragen bei Diagonalreifen mit
M-+S-Profil 150 km/h (93 mph) und bei Giirtelreifen mit M+S-Profil oder als M+S Haftreifen
jeweils 160 km/h (89 mph).

Beim Aufziehen von Schneeketten ist zu beachten, daB nur feingliedrige Ketten verwendet werden
dirfen. Eingehende Erprobungen mehrerer feingliedriger Schneekettenfabrikate haben gezeigt,
daB die Ketten der Firma Rieger und Dietz (RUD) fiir die Modelle Ascona-B und Manta-B zu
empfehlen sind.

Reifen- und Felgendaten

ReifengroBe (FelgengroBe)
Fahrzeugtyp Motor
serienmaBig Sonderausstattung

Ascona 128 165 SR 13 (5Jx 13) 166 SR 13 (5% Jx 13)
LZ, LZL, LV, LVL 16 185/70SR 13 (6% J x 13)

16 S *195/70 SR 13 (5% J x 13)
Manta 198
SZ, SZL
sowie Fahrzeuge mit
Chassis-Paket *nur bei Manta-B
Ascona SR und 128 165SR 13 (52 J x 13) 185/70 SR 13 (52 Jx 13)
Manta SR mit 16
Karosserie-Paket 16 S
(optische Ausstattung) 198
Manta GT/E 19 E 185/70 HR 13 (6 J x 13) 195/70 HR 13 (6 J x 13)




ReifengroBe 165 SR 13, 185/70 SR 13, 195/70 SR 13,
185/70 HR 13, 195/70 HR 13
Reifenart Radialreifen (Giirtelreifen), schlauchlos
FelgengréBe 5J4x13 fiir Normal-Scheibenrad
5% Jx 13 fiir Sport-Scheibenrad (Stahl-Ausfiihrung)
6Jx13 fiir GT-Scheibenrad
Felgenart Tiefbettfelge, unsymmetrisch
EinpreBtiefe im Scheibenrad 37 =1 mm (1,45 £0,04")

Zulassiger Scheibenrad-Hohenschlag = 0,8 mm (0,03") — gemessen an der Felgenschulter.
Zulassiger Scheibenrad-Seitenschiag = 1,0 mm (0,04") — gemessen an der seitlichen Flache

des Felgenhornes.

Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung Drehmoment
Nm ‘ kpm | ft.Ibs.
Radmuttern (Stahl-Scheibenrad) . . . . . . . . . . . . 90 | 9,0 65,1
Radmuttern (Leichtmetall-Scheibenrad) . . . . . . . . | 150 ‘ 15,0 1085
Reifenluftdruck (Uberdruck)
Fahrzeugtyp ReifengroBe Reifeniiberdruck in kPa (ati)
bei Belastung | “ain hinten
Ascona und bis 3 Personen 170 (1,7) | 170 (1,7)
Ascona SR 165 SR 13
LZ, LZL, LV, LVL bei max. Belastung 200 (2,0) | 200 (2,0)
Manta und Manta SR bis 3 Personen 160 (1,6) | 160 (1,6)
SZ, SZL 185/70 SR 13
bei max. Belastung 180 (1,8) | 180 (1,8)
bis 3 Personen 160 (1,6) | 160 (1,6)
195/70 SR 13
bei max. Belastung 180 (1,8) | 180 (1,8)
Manta GT/E 185/70 HR 13 bis 3 Personen 180 (1,8) | 180 (1,8)
195/70 HR 13 | bei max. Belastung 200 (2,0) | 200 (2,0)




Bei sportlicher Fahrweise empfehlen wir den Reifeniiberdruck an Vorder- und Hinterachse
um 20 kPa (0,2 atii) zu erhdhen. Bei dieser Erhthung ist vom Basis-Uberdruck auszugehen,
wie er fiir die verschiedenen Belastungszusténde vorgeschrieben ist.

Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen. Der sich bei langerer Fahrt
einstellende hohere Uberdruck darf nicht reduziert werden,

Der Aufklebezettel mit Angabe des vorgeschriebenen Reifeniiberdruckes ist auf der Innenseite
des HandschuhkastenverschiuBdeckels angebracht.

Das Auswuchten der Réader (stationér oder elekironisch am Wagen) ist nach den Anweisungen
in der Bedienungsanleitung der jeweiligen Auswuchtgerate-Herstellerfirma durchzufiinren.



RAHMEN

Beide Hinterlangstridger-Hinterteile ersetzen

Fur den Ersatz des rechten oder linken Hinterldngstriager-Hinterteils ist der Nutzen
- je nach Schadenslage - aus dem kompletten Neuteil "Hinterlangstréger" heraus-
zutrennen .

Der beschriebene Arbeitsvorgang zeigt Trennstellen - Positionen am Unterbau - die
noch eine wirtschaftliche Instandsetzung ermsglichen, Forderungen uber Verkehrs-
sicherheit und Fahrzeugstabilitat nach Ersatz der Léngstréger-Hinterteile werden
durch diese Trennstellenlagen voll erfullt.

Ein Ganzersatz der Hinterlangstrager ist nicht vorgesehen, Der Ersatz angrenzender
Blechteile z.B. Ruckwand, Seitenwand, ist nach den beschriebenen Arbeitsvor-
gtingen durchzufihren,

Zusammenbau Unterbau-Hinterteil
Zusammenbau Boden hinten

Zusammenbau Quertrdger Rickwand unten
Zusammenbau Hinterldngstragergerippe
Zusammenbau Quertrager Halter Schubstange
Zusammenbau Halter Schubstange

o b —
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Angrenzende Karosserieblechteile ab-
trennen.

Seitenwand auBen komplett oder teilweise.
Ruckwand unten komplett,

Kofferraumboden abtrennen.

MaB3 X = 90 mm.

Seitenwand innen trennen.

Seitenwand-Unterteil (1) an der Stelle

X trennen (grsfter Umfang).

X 1 deutet Trennverlauf auf Radgehtuse
auflen an.

Seitenwand-Oberteil (2) teilweise ersetzen,

Umfang bestimmt Schadensfall .

Rechte Wagenseite

Seitenwand-Unterteil (2) an der Stelle

Y trennen (gréBter Umfang).

Y 1 deutet Trennverlauf auf Radgehduse
auflen an,

Seitenwand-Oberteil (3) teilweise ersetzen.

Umfang bestimmt Schadensfall.

Hinterlangstridger-Hinterteile abtrennen.

1 Linker Hinterldngstriger
2 Rechter Hinterldngstrager




Linken Hinterldngstrdger an der Stelle 1
~.  trennen.

o
~ MafR 1.1 70 mm
X = Zsb, Quertrdger hinten

]

Rechten Hinterldngstrager an der Stelle 2

trennen,
MaB2.1 = 30 mm

— Y = Zsb. Quertrager hinten
Einbau

Hinterlangstriager-Neuteile einschweiBen,
Mefplan - Bild A 6273 - beachten!

Linkes Langstrager-Neuteil festschweifen,

Maf3 1,2 = 390 mm

=
. A = Vorderes Befestigungsloch fiir
- Anhidngerzugvorrichtung auf
Hinterldngstriger
Rechtes Lingstridger-Neuteil festschweillen,
Maf} 2,2 = 500 mm
B = Vorderes Befestigungsloch fiir
Anhiéngerzugvorrichtung auf
Hinterldngstrager
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Hinterldngstragerteile nach MaBangaben in Bild A 6273 fixieren.

I—- ———483,5%] —
- — 78027 — -

L 38— =

all dimensions are metric

MeBplan fir Hinterldngstrager-Hinterteile
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Boden hinten (Kofferraumboden) einschweiBen,

Boden im Abstand X - wie Trennstelle X in
Bild A 6661 stumpf ansetzen (Stumpfschwei-
Bung) .

Innere Seitenwinde einschweiflen,

Linke Seitenwand entsprechend der Trennung
X in Bild A 6662 stumpf ansetzen (Stumpf-
schweiBung) .

Seitenwand oben (E 1) an Originalverbund-
stellen einschweiBen, In der Dachrahmen-
verldngerung stumpfschweiBlen,

Rechte Seitenwand entsprechend der Trennung
Y in Bild A 6663 stumpf ansetzen (Stumpf-
schweilung) .

Seitenwand oben (F 1) an Originalverbund-

stellen einschweiBen, In der Dachrahmen-
verlangerung stumpfschweiflen.

Bild A 6722 zeigt in der schraffierten Flache
die verkiirzte Seitenwand innen.
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Hinterldngstrdgerstutzen seitlich ein-
schweiflen.

Quertrdger (a) nach MafBangabe am
Hinterlangstrdger, Seitenwand innen
und Kofferraumboden festschweiBlen.

MaBA T = 240 mm
A Vorderes Montagelosch fir
Anhidngerzugvorrichtung

1l

Quertrager (b) nach MafBangabe an
Hinterrahmen, Seitenwand innen und
Kofferraumboden festschweiflen.

MaB B1 = 320 mm
B = Vorderes Montageloch fur
Anhingerzugvorrichtung

Zusammenbau-Quertriiger-Ruckwand
einschweiflen,

= Eckverbindung links

= Eckverbindung rechts

= Quertridger Rickwand

= Seitenwand innen links

= Seitenwand innen rechts

= Halter fur Stof3fangerbefestigung

((s] -()(o'nm
|

Bild A 6724 zeigt Schweiloperationen
an den Verbundstellen E (F) mit Eck-

verbindung links und rechts X (Y) mit
Seitenwand innen links und rechts ,

z
G

mit Boden hinten (Kofferraumboden)
Quertrager-Ruckwand
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Quertréger-Ruckwand an beiden Hinter-
langstragerenden - wie im Bild A 6725
gezeigt - festschweiflen,

G = Quertrager Rickwand

Rickwand unten (AuBenhaut), Seitenwand

aullen einschweifen, Dabei Karesseriemale
aus Karosserie-MeBplan beachten.

Unterbau-Hinterteil abdichten,
Aullennghte mit Ausgulimasse schwarz,

Bild A 6726 zeigt Abdichtung am Unterbau-
Hinterteil .

Bild A 6727 zeigt Abdichtung an der Original-
Bodenverbindungsstelle (gilt sinngemaR fur
dos Abdichten der Stumpfschweilinaht).
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VORDERRADAUFHANGUNG

Allgemeine Information, Ascona-B mit 2,0 Ltr. Diesel-Motor

Zum Aus- und Einbau des linken oder rechten Vorderachsauslegers, beschrieben im
Werkstatt=-Handbuch Ascona-B/Manta-B innerhalb des Arbeitsvorganges " Dampfungs-
buchse im Vorderachs-Ausleger ersetzen", muf zusdtzlich der Motor angehoben
werden - Motorheber KM-263 (S-1244) mit Drahtseil von KM-252 (5-1220) ver-
wenden. Vorher den Luftfangtrichter iber Windflugel, oben links und rechts, vom
Kuhler abschrauben.

Das Anheben des Diesel-Motors ist erforderlich, da die jeweils nach hinten heraus-
zunehmende Sechskantschraube fur Lenkgetriebe an Achskirper (links und rechts)

von der Olwanne verdeckt wird.

Weiterhin mufl der Vorderachsausleger an der Achskarperseite mit einem Montier-
eisen hochgedriickt werden.

Verstarkte Teile: Vorderradtréger, unterer Lenker links und rechts sowie Vorder-
achsausleger links und rechts.

RADER, REIFEN

Allgemeine Information

Beim Manta-B-CC sind die hinteren Radausschnitt=Wulste verbreitert, so dafl eine
ausreichende Freigdngigkeit fur Reifen 195/70 mit Schneeketten gegeben ist.

Es durfen jedoch nur feingliedrige Schneeketten montiert werden, die an der Lauf-
flache und den Innenseiten der Reifen nicht mehr als 15 mm (einschlieflich Ketten-
schlofl) auftragen.

Das Ersatzrad ist unter der Gepéckraum-
abdeckung in einer Mulde des Unterbaues
abgelegt.

Zur Entnahme ist die Abdeckung anzuheben
und das Ersatzrad aus der Mulde herauszu-
nehmen.

"



