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Wichtiger Sicherheitshinweis

Einwandfreier Kundendienst und sachgeméBe Reparaturen sind fiir den sicheren
und zuverldssigen Betrieb aller Kraftfahrzeuge wichtig. Die von der Adam Opel
Aktiengesellschaft empfohlenen und in diesem Werkstatt-Handbuch gegebenen
Anweisungen stellen geeignete Grundlagen fiir die Ausfiihrung von Reparaturen dar.
Fiir einiye dieser Arbeiten werden Werkzeuge benétigt, die speziell fiir den
betreffenden Zweck entwickelt wurden. Die Spezialwerkzeuge sind den jeweiligen
Hinweisen gemaB zu verwenden.

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, daB in diesem Werkstatt-Handbuch davor
gewarnt wird, Arbeiten in einer bestimmten Art und Weise auszufiihren, weil dadurch
ein Fahrzeug entweder beschadigt oder seine Sicherheit beeintrichtigt werden kann.
Es ist femer wichtig zu wissen, daB diese Wamnhinweise nicht erschopfend sind,

da die Adam Opel Aktiengesellschaft nicht alle Moglichkeiten der Ausflihrung

von Arbeiten an Kraftfahrzeugen kennen und auswerten sowie die Kundendienst-
betriebe dariiber entsprechend unterrichten oder auf alle nur denkbaren geféhriichen
Folgen jeder dieser Moglichkeiten hinweisen kann.

Aus diesem Grunde hat die Adam Opel Aktiengesellschaft solche umfassenden
Hinweise nicht gegeben. Daher muB jeder, der eine nicht vorgeschriebene Arbeits-
methode oder nichtempfohlene Werkzeuge benutzt, sich zunachst sorgfiltig
vergewissern, daB weder seine eigene Sicherheit noch die des Fahrzeuges durch die
von ihm gewahlte Ausfiihrungsart gefahrdet wird.

"<—_¢-J;A-G-—Hiq



Die Opel-Spezial-Werkzeuge werden von folgenden Firmen geliefert:

S-1 bis S-2000 von der Fa. Matra-Werke GmbH.
6 Frankfurt am Main 2
DieselstraBe 30
Tel:0611-410111

ab S-5001 sowie alle KM-Werkzeuge von der
Fa. Kent-Moore International
68 Mannheim 1
Friedrich-Engelhorn-StraBe 2-8
Tel.:0621-377743

Die SW-Werkzeuge sind fiir die Selbstanfertigung bestimmt. Einige dieser Werkzeuge kénnen auch
iiber die beiden genannten Firmen bezogen werden. Wegen der Lieferbarkeit dieser Werkzeuge sind
die genannten Firmen zu befragen.

Anderungen der technischen Details der Fahrzeuge gegeniiber den Angaben und Abbildungen in
diesem Werkstatt-Handbuch sowie Anderungen in diesem Werkstatt-Handbuch selbst bleiben
der Adam Opel Aktiengesellschaft ausdriicklich vorbehalten.

Bei etwaigen Fragen, die sich beim Lesen des Werkstatt-Handbuches ergeben sollten, ist die
erklarende Auskunft von der Kundendienst Technischen Abteilung der Adam Opel Aktiengesellschaft,
609 Riisselsheim am Main, einzuholen.



Limousine ,L", 4-tiirig — 87 (LVL)




ASCONA-B-MODELLE

Limousine, 2-tiirig - 81 (LZ)

Limousine, 4-tiirig - 86 (LV)

Limousine ,L", 2-tiirig — 88 (LZL)
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MANTA-B-CC/ASCONA-B

Dieser Nachtrag behandelt den Manta=B-CC und den Ascona-B mit 2,0 Ltr.
Diesel-Motor.

MANTA-B-CC

Der Manta-B-CC wird in einer Standard- und einer Luxus-Ausfihrung angeboten.
Er stellt eine sportliche Version des Manta-B dar und wird zusttzlich zur bisheri-
gen Manta-B-Modellreihe angeboten.
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In den Fahrwerksteilen entspricht der Manta-CC dem Manta-B, wobei jedoch Einzel-
teile auf die getinderten Verhiltnisse abgestimmt wurden. Die Karosserieteile glei-
chen bis auf die getinderte Heck- und Dachpartie denen des Manta-B. Durch Um-
klappen der Ruckenlehne kann der Geptckraum wesentlich vergréBert werden.

Bei verschiedenen Modellen ist der Gepdckraum durch eine Abdeckung, die beim
Offnen der Heckklappe mit angehoben wird, gegen Einsicht von auBen geschutzt.
Zum Transport sperriger Guter kann die Gepéickraumabdeckung abgenommen werden,
Wegen der Neugestaltung der Heckpartie ist der Kraftstofftank am Unterboden unter=

geschnallt.

Ergtinzungsseite, August 1978 Vil a



MANTA-B-MODELLE

Coupé - 58 (52)

Coupé ,L" —59 (8ZL)

GT/E (58 SA XR 3)
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EINLEITUNG

Dieses Werkstatt-Handbuch behandelt die Ascona-B- und Manta-B-Modelle. Das Fahrwerk und das
Triebwerk wie auch die Karosserie und das Zubehir sind in diesem einen Buch zusammgefaBt.

Das Werkstatt-Handbuch ist in 13 Hauptgruppen untergliedert. Sie sind durch Buchstaben gekenn-
zeichnet, deren Bedeutung aus der nachfolgenden Aufstellung zu ersehen ist.

Wartung, Karosserie- und Fahrgestell-Blechteile
Lackierung

Karosserie-Ausstattung

Heizung, Liiftung und Klima-Anlage

Rahmen, Vorderradaufhéngung, Rader und Reifen
Hinterachse und Hinterradaufhdngung
Bremsen

Motor- und Motoranbauteile

= Kupplung und Getriebe

Kraftstoffanlage und Auspuffleitung

Lenkung

= Elektrische Ausriistung und Instrumente

= Zubehor

o

I

DZZIr ARSI TTMOO@>

Der Produktionsbeginn der einzelnen Modelle erfolgte im August 1975 mit folgenden
Fahrgestell-Nummern

.. 61000001 (Riisselsheimer Produktion)
.. 62500001 (Bochumer Produktion)

Die Modellkennzeichnung vor der eigentlichen achtstelligen Fahrgestell-Nummer lautet:

81 Ascona-B, 2-tiirig (LZ)

86 Ascona-B, 4-tiirig (LV)

87 Ascona-B ,L", 4-tiirig (LVL)
88 Ascona-B ,L", 2-tirig (LZL)
58 Manta-B (S2)

59 Manta-B ,L" (SZL)

58 Manta-B ,GT/E" (SA XR 3)

Am Anfang jeder Gruppe befindet sich ein Inhaltsverzeichnis, das samtliche Arbeitsvorgénge dieser
Gruppe aufzéhit. Danach folgen, soweit erforderlich, Bildtafeln, Einstell- und Einbauhinweise,
Bezeichnung der Ole, Fette und Dichtungsmittel sowie alle Spezial-Werkzeuge einschlieBlich der
Skizzen zum Anfertigen von Selbstanfertigungs-Werkzeugen.

In den Arbeitsvorgéngen sind der Aus- und Einbau, das Zerlegen und Zusammenbauen und die
erforderliche Priifung von Teilen und Aggregaten beschrieben.

Arbeitsablauf und Umfang der beschriebenen Arbeitvorgénge sind nicht immer identisch mit dem
Ablauf und Umfang der Vorgange im Arbeitskatalog. Ebenso sind nicht alle Arbeitspositionen des
Arbeitskataloges als Arbeitsvorgiange im Werkstatt-Handbuch behandelt.



Der Produktionsbeginn erfolgte im August 1978 mit der Fahrgestell=-Nr. 000 023.

Die Modellkennzeichnung vor der eigentlichen achtstelligen Fahrgestellnummer
lautet:

53 Manta-B-CC (SZ-H)

55 Manta=-B-CC "L" (SZL-H),

ASCONA-B mit 2,0 Lir. Diesel-Motor

Der Ascona-B wird zusdtzlich zur seitherigen Motorpalette auch mit einem

2,0 Ltr. Diesel-Motor ausgestattet.

AuBerlich ist der Ascona-B mit Diesel-Motor an der ausgeprigten Hutze der Motor-
haube zu erkennen.

Der Produktionsbeginn erfolgte im August 1978 mit der Fahrgestell-Nr. 000 001,

VIl b



ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Benennung Ascona-B Ascona-B L" \Mant”a-B Manta-B.  Manta-B
| oL | GUE
Modell-Kurzbezeichnung LZ Lv LZL | LVL SZL sz
Modell-Nr. 81 86 88 87 59 58 SAXR3
! =
Vorderradaufthéngung .
Bauart Wartungsfreie Achse mit Einzelradaufhdngung und ungleich-

langen Querlenkern. Trapezformiger oberer Lenker, schmaler
unterer Lenker mit angeschweiBtem Ausleger.

Horizontalachsen der oberen Lenker gegeneinander
verschrankt (Anti-Dive).

Federauflage oben im Achskdrper mit Gummidampfungsring
und unten auf unterem Lenker.

Art der Fedemn Schraubenfedern mit linearer Federrate.
StoBdampfer TeleskopstoBdampfer, doppelt wirkend, wartungsfrei,

am vorderen Radeinbau und am oberen Lenker befestigt.
Vorderachstrager- Mit Sechskantschrauben und Gummidampfungsbldcken
befestigung elastisch am Vorderrahmen befestigt.
Hinterradaufhangung
Bauart Deichselachse mit Zentralgelenk. Zwei Langslenker, ein Quer-

lenker, Schraubenfedem, senkrecht angeordnete Teleskop-
stoBdampfer, Drehstabstabilisator, Federauflage mit
Gummidampfungsringen oben und unten.

Zentralgelenk Bestehend aus Gummigelenk fur Deichselbefestigung und
Kugellager fiir Gelenkwelle.

Befestigung Mit Schubstange und Gummidampfungsbuchsen
an den Langslenkern.




Bei den nicht im Werkstatt-Handbuch beschriebenen Arbeitsvorgangen, die jedoch im Arbeitskatalog
enthalten sind, handelt es sich um Operationen, die sich aus beschriebenen Vorgéngen ableiten lassen.

In den Bildtafeln sind explosionsartig die Aggregate mit ihren Einzelteilen und ihren Befestigungen in
der Reihenfolge wie sie zusammengehtren gezeigt, so daB hieraus bereits die Zusammengehorigkeit
zu ersehen ist. Deshalb konnte in den einzelnen Vorgangen auf einen chronologischen Ablauf des
Arbeitsvorganges verzichtet werden, so daB nur noch die fiir den Handwerker wichtigen Hinweise
enthalten sind.

Die einzelnen Fahrzeug-Modelle sind entweder durch die Modelinummer oder durch die Modell-Kurz-
bezeichnung gekennzeichnet. Zur Motor-Unterscheidung werden auch oft die Kurzbezeichnungen
~OHV" oder ,CIH" verwendet, wobei

OHV fiir Over head valve = Uber-Kopf-Ventile
(z. B. 1,0 bis 1,2 Ltr.-Motoren)

CIH fiir Camshaft in head = Nockenwelle im Kopf
(z. B. 1,6 bis 2,8 Ltr.-Motoren auBer Diesel)

bedeuten.
Hinter allen MaBen ist die deutsche MeBeinheit angegeben, z. B. mm, kg, kpm usw. Nicht immer

konnten diese Werte in die auslandische MeBeinheit umgerechnet werden.
Nachstehende Tabelle soll deshalb als Hilfe zur evtl. notwendig werdenden Umrechnung dienen:

Umrechnungs-Tabelle

mm in in. (inches) = mm X 0,03937
cm? in cu. in. = cm® X 0,061

m in yd. (yards) = m X 1,0936
km in miles = km X 06214
m in feet = m X 3,28

kp in Ibs. = kp X 2,2046
kpm in ft. Ibs. = kpm  x 7,233
Ltr. in pts. (Imperial) = Ltr.  x 1,7598
Ltr. in pts. (US) = Ltr.  x 21134
Ltr. in gal. (Imperial) &= Ltr.  x 0,220
Ltr. in gal. (US) = Ltr. X 0,2642
ce in °Fahrenheit = te = 18t.+32
at (Uberdruck) psi = at X 14,22

14



Benennung

Ascona-B

Ascona-B ,L"

Manta-B ,L"

Manta-B

Modell-
Kurzbezeichnung

Lv

LZL LvL SZL

SZ

Manta-B
GTIE

Modell-Nr.

81

86

88’87 59

SAXR 3

Bremstrommel-@
bei Motor

12 S#/16+
mit Schaltgetriebe

16+ Automatik/
16 S#/19 S=/19 E*')

Hauptbremszylinder-
Nenndurchmesser

Radbremszylinder
Innen-g, vorn

Innen-g, hinten
12 S«/16+ mit
Schaltgetriebe

16= Automatik/
16 S*/19 S+/[19 E+")

Bremsbelag
wirksame Flache, vorn
wirksame Fléche,
hinten/Handbremse
12 Sx/16*
mit Schaltgetriebe

16+ Automatik/
16 S*/19 S*/19 E*")

wirksame Flache, total
12 S*/16+ mit
Schaltgetriebe

16+ Automatik/
16 S+/19 S+/19 E»1)

Bremskraftverstérker
12 S+/16+
16 S*/19 S«/19 E+ 1)

15,87 mm (5/8")

200 mm

230 mm

20,64 mm = 3he"

48 mm

19,05 mm (3/s")

148 mm2

304 mm?

405 mmz2

452 mm?2

553 mm?2

Deico Moraine 7" / ATE 7" 2)
Delco Moraine 8" / ATE 8" 2)

19,05 mm (3/4")

533 mm2

) Nur bei Manta-B GT/E
2) Nur bei Rechtslenkung

Xl



Hinterachsantrieb

Hinterachsibersetzung bei
12 S«-Motor

16+-Motor
Schaltgetriebe
Automatik

16 S*-Motor
19 S=-Motor
19 S=-Motor (Schweden)
19 E+-Motor
Gelenkwelle
Bremsen

FuBbremse

Bauart

Bremsscheiben-g

Am Tragrohr und mit Laschen am Unterbau befestigt.
Alle Lager mit Gummidampfungsbuchsen.
Gleason-Hypoid-Verzahnung

411

3,70
3,67

367
3,67 13,181
344

Einteilige Rohrgelenkwelle mit wartungsfreier Fettfiillung

Hydraulische Zweikreis-Vierradbremse mit Bremskraft-
verstérker.

vorn: Festsattel-Scheibenbremsen mit zwei gegeniiber-

liegenden Bremskolben.
hinten: Simplex-Trommelbremsen

246 mm

Benennung Ascona-B Ascona-B ,L" Ma?_’f?-ﬂ Manta-B
- —l ) _ | Manta-B
Modell- GT/E
| Kurzbezeichnung L.Z LV LZL LVL ‘ SZL _ SZ .
i i
Modell-Nr. 81 86 88 87 I 59 58 SAXR3
Art der Federn Schraubenfedern mit progressiver Federrate.
StoBdampfer Doppelt wirkende TeleskopstoBdampfer, senkrecht angeordnet.
Stabilisator

3.44

"Wahlweise



Motor

12 8= 16+

16 S+

198+ 19 E+1

Getriebe

Schaltgetriebe, Bauart

Schragverzahntes, voll- und sperrsynchronisiertes

Zahnrad-Vorgelegegetriebe

Ubersetzungen im
1. Gang 3,733 3,428
2.Gang 2943 2,156
3. Gang 1,432 1,366
4. Gang 1,0 1,0
Riickwértsgang 3,900 3317
. . Hydraulischer
Automatisches Getriebe = Dreielement-Drehmomentwandler
Bauart (Trilok-Prinzip) mit automatisch-
geschaltetem 3-Gang-Planetenradsystem.
Parksperre.
Zahnradiibersetzung im
1. Gang - 2,40
2. Gang - 1,48
3. Gang = 1,00
Rickwartsgang - 1,92
Benennung Ascona-B Manta-B Manta-B GT/E
Lenkung Gedampfte Zahnstangenlenkung mit Schrag-
verzahnung, wartungsfrei
Lenkgehduse am Vorderachskorper angeschraubt
Lenkrad-@ mm 380 375
Gesamtiibersetzung der Lenkung 20,0 18,6
Spurkreis-@ (DIN 70020) 9,30 9,90
Wendekreis-@ (DIN 70020) 10,10 10,30 10,80

YNur bei Manta-B GT/E
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Motor 12 S+ 16+ 16 S+ 19 S 19 E«?
Motor
Bauart Reihe OHV Reihe CIH
Arbeitsweise Viertakt-Otto
Zylinderzahl 4
Bohrung mm 79 85 93
Hub mm 61 69,8
Hubvolumen
effektiv cm3 1196 1584 1897
nach Steuerformel cm? 1187 1566 1875
GroBte Leistung kW (PS) 44 (60) ‘ 55 (75) 66 (90) 77 (105)
(DIN70020) bei min~! 5400 5000 4800 5400
GroBtes Drenmoment Nm (kpm) 90 (9) 105 (10,5) | 117 (11,7)| 150 (15) | 155 (15,5)
(DIN 70020) bei min~! 2600 bis| 3000 bis| 3800 2600 bis| 4200
3400 3400 3800
Verdichtungsverhéltnis 9,0 8,0 88 92
Oktanbedarf ROZ 98 92 98
Schmierung Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe
Ein-
Kraftstoffsystem Vergaser spritzung
Hersteller Solex Bosch
Bauart Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe ~
Ausfiihrung einfach Register
Leerlaufdrehzahl
bei Schaltgetriebe min- 800 bis 850
bei Automatik min-? 800 bis 850 in ,N"
Kihlung Frostsichere Uberdruck-Fliissigkeitskiihlung mit
wartungsfreier Umwélzpumpe
Temperaturregelung durch Dehnstoff-Thermostat
Thermostatoffnung o & 87 80
Kupplung Einscheiben-Trockenkupplung

" Nur bei Manta-B GT/E




Benennung

Ascona-B Manta - B

Manta - B/GTE

Zindeinstellmarkierungen
128« /19 E~

16+ /16 S« / 19 B+

Ziindzeitpunkt

Ziindverteilerantrieb

Batterie
Spannung

Kapazitat
128~/ 16+~

165+ /195~ /19 E+

Drehstromlichtmaschine

Bauart

Ubersetzungsverhaltnis
Kurbelwelle / Drehstrom-
lichtmaschine

12 8*
ubrige Motoren

Hochststrom

Regler
Bauart

Kerbe auf Riemenscheibe und Markierung auf Steuergehduse

Kugel im Schwungrad und Zeiger am Kupplungsgehéuse

Kugel bzw. Kerbe miissen mit Markierung fluchten

von Kurbelwelle Uiber Ritzel

12 Volt

36 Ampere/Stunde

44 Ampere/Stunde

Drehstromlichtmaschine, 12-polige Klauenpolmaschine
mit eingebauten Siliziumdioden als Gleichrichter,

wartungsfrei
1,7
21
28 Ampere!)
45 Ampere

Einelementregler, von Drehstromlichtmaschine

weggebaut

45 Ampere

') Nur fiir Export
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Benennung Ascona-B Manta-B Manta-B GT/E

Vorderradeinstellung

Vorspur

belastet 0° 10’ bis 0° 30

unbelastet 0° 30’ bis 0° 50’ 0° 20’ bis 0° 40’
Nachlauf

belastet +4° 30’ bis +7°

unbelastet +3° bis +5° 30’ ’ 3°30' bis +6°
Sturz

belastet 0° 30' bis —1°

unbelastet 0° 20" bis —1° 10" 0° 30’ bis =1°

Lenkeinschlagwinkel ) ‘

AuBen-/Innenrand max. 37°/39° 30 34°30'/36° 15’
AuBenrad, wenn Innenrad-
Einschlagwinkel = 20° 19°10' bei Vorspur 0°

Rader, Reifen

Reifen, serienmaBig 165 SR 1312 185/70HR 13
Sonderausstattung 185/70 SR 13 195/70 HR 13
| 195/70SR 13

Reifenart Radialreifen (Giirtelreifen) schlauchlos

FelgengroBe
serienmaBig 5Jx 13" 6Jx13
Sonderausstattung 5%Jx 13 6Jx13
SR-Ausfuhrung mit 5%Jdx13

Karosserie-Paket

Elektrische Ausrustung

Zundverteiler Selbsttatige Fliehkraft - mit zusétzlicher
Unterdruckziindverstellung
Ziindfolge 1-3-4-2

1 Auch fiir Fahrzeuge mit Chassis-Paket 2 Auch bei SR-Ausfiihrung mit Karosserie-Paket
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Benennung Ascona-B Ascona-B ,L" 'Manta-B ,L" ‘ Manta-B
Manta-B
e ‘ ' GT/E
Modell- Lz Lv LZL LVL SZL sz
Kurzbezeichnung ‘
Modell-Nr. 81 86 88 87 59 | 58 SAXR 3
16 S/
19 S=-Motor
Schaltgetriebe kg 980 1000 980 1000
Automatik kg | 1000 1020 1000 1020
|
19 E=-Motor [
Schaltgetriebe kg 1020
Automatik kg 1040
Zulassiges
Gesamtgewicht
12 S=-Motor
Schaltgetriebe kg 1320 1300
16+-Motar
Schaltgetriebe kg 1375 1350
Automatik kg 1410 1385
16 S+/
19 S*-Motor
Schaltgetriebe kg 1420 1370
Automatik kg 1440 1390
19 Ex-Motor
Schaltgetriebe kg 1345
Automatik kg 1365
Zuldssige Vorder-
achslast’)
12 S=-Motor kg 620
16+-Motor kg 675
16 Sw/ 675 685
19 S+-Motor kg
19 Ex-Motor kg 685
Zuléssige Hinter-
achslast')
12 S=-Motor 765 730

""Vorder- und Hinterachslast diirfen zusammen das zulédssige Gesamtgewicht nicht (iberschreiten,
d. h. wird die Vorderachslast voll ausgenutzt, dann darf die Hinterachse nur noch im Rahmen des

zuldssigen Gesamtgewichtes belastet werden.



Benennung

Ascona- B

Manta - B

Manta - B GT/E

Anlasser
Bauart

Zindkerzen
Typ

Elektrodenabstand

AC 42 FS oder Bosch W 200 T 35

0,7+ 0,1 mm

Schub-Schraubtriebanlasser, 4-poliger Hauptstrommotor
mit angebautem Magnetschalter

Benennung

Ascona - B

Ascona-B ,L"

Manta-B ,L"

Manta - B

Modell-Kurzbezeichng.

LV LZL

LVL

SZL

74

Manta - B

GT/E

Modell-Nr.

81 86 88

87

59

SAXR3

Wagenabmess.

Radstand mm

Spurweite
vorn mm
hinten mm

Lange lber alles
mm

Breite iiber alles
mm

Hdéhe iber alles
(unbelastet) mm

Gewichte

Leergewicht
12 S* Motor
Schaltgetriebe kg

16* Motor
Schaltgetriebe kg

Automatik kg

4321

1380

895 915 895

950 970 950

985 985

915

970

2518

1375
1375

1670

1330

930

980

1015

1325




Benennung Ascona - B Manta - B Manta - B GT/E
Zuldssige Anhéngelast, gebremst!
bei Schaltgetr. und Automat.
alle Motoren kg 1300
Fahrwerte
Hochstgeschwindigkeit
12 §* Motor
Schaltgetriebe km/h 142 147
16* Motor
Schaltgetriebe km/h 145 150
Automatik km/h 140 145
16 S* Motor
Schaltgetriebe km/h 158 163
Automatik km/h 153 168
19 S*Motor
Schaltgetriebe km/h 167 172
Automatik km/h 162 167
19 E*Motor
Schaltgetriebe km/h 185
Automatik km/h 180

1) AnschluBmdglichkeiten fiir hydraulische Anhéngerbremsen unter Verwendung eines ,Hydrakup”:

a.) Ohne Verdnderung am Bremssystem des Zugwagens: AnschluB nur in Verbindung

mit einem unterdruckbetitigten VolumenvergroBerungsgerat in einem beliebigen Bremskreis.

b.) Neuer Tandem-Hauptzylinder mit gréBerem Kolbendurchmesser und anderer Hubaufteilung.
AnschluB im hinteren Bremskreis.
Bei Anhanger mit Auflaufbremse ist keine Anderung der Fahrzeugbremsen vorgeschrieben.

Anhéngelasten laut allgemeiner Betriebserlaubnis bei einer Priifsteigung von 12%.
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Motor

128+

16«

16 S+

198+

19 E

Fillmengen (in Liter)

Kihlsystem
bei Schaltgetriebe
ohne Heizung
mit Heizung

bei automatischem Getriebe
ohne Heizung
mit Heizung

Motordl
Erstfiillung

Olwechsel
ohne Filterwechsel
mit Filterwechsel
Nachfilllmenge zwischen
»Min" und ,Max" auf MeBstab
Schaltgetriebe

Automatisches Getriebe
Erstfiillung

Olwechsel bei Entfernung
der OlablaBschraube
Nachfllimenge zwischen
»,ADD" und ,F"
Hinterachse
Kraftstoffbehalter

Behalter fir Scheibenwascher

Bremssystem

47
51

30
25
275

1,0
0,6

06

58
65

65
72

55
6,1

64
70

5 bis 5,2

25bis 2,7

ca. 04

10

64
68

63
6,7




MANTA-B-CC/ASCONA-B

Maotor GT
16 19 20 20S | 20E | 20E 20D
Fahrwerte
Héchstgeschwindigk.ca.km/h
Schaltgetriebe 150 162 | 172 | 180 187 187 137
Autom. Getriebe 145 157 | 167 | 175 182 182 132
Motor oT 20 D
16 19/20/205 | 20| 20 | 1z |Lv
Gewichte
Leergewicht . ...... kg
Schaltgetriebe 985 1030 1040 | 1040 | 1060| 1080
Schaltg.m.Klimaanl . - 1060 1070 | 1070 - -
Autom, Getriebe 1020 1050 1060 | 1060 [ 1080 1100
Autom . Getr.m.Klimaanl . - 1080 1090 | 1090 - -
Zul, Gesamtgewicht . . .kg
Schaltgetriebe 1425 1470 1480 | 1410 1500
Schaltg.m.Klimaanl. - 1500 1510 | 1440 -~
Autom . Getriebe 1460 1490 1500 | 1430 1520
Autom. Getr.m.Klimaanl . - 1520 1530 | 1440 -
Zul .Vorderachslast . . . . kg
Schaligetriebe 675 685 685 | 680 760
Schaltg.m.Klimaanl, - 720 720 | 715 -
Autom . Getriebe 675 685 685 680 760
Autom, Getr.m.Klimaanl . - 720 720 715 -
Zul .Hinterachslast . . . . kg
Schaltgetriebe 780 820 820 765 795
Schaltg.m.Klimaanl - 820 820 | 765 -
Autom ., Getriebe 800 820 820 765 795
Autom. Getr.m.Klimaanl. - 820 820 765 -
Zuladung . ........ kg | 440 440 440 | 370 440
Manta-B-CC
Manta-B-CC GT/E
Wagenabmessungen
Lange tberalles . ............. mm 4376
Ldnge uber alles mit Stofistangenhérnern mm 4418
Breite Uberalles .............. mm 1670
Hiohe uber alles (unbelastet) ....... mm 1340 1320
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Benennung

Ascona—-B | Ascona-B,L" |‘ Manta-B ,L"

‘Manta -B
|

Modell-Kurzbezeichng.

Lz

LV

LZL‘

LVL

SZL \ Sz

|Manta -B

GT/E

Maodell-Nr.

81

86

88

87

| s

SAXR3

16+ Motor
Schaltgetriebe kg
Automatik kg

16 S* / 19 S~ Motor
Schaltgetriebe kg
Automatik kg

19 E+ Motor
Schaltgetriebe kg
Automatik kg

Maximale Zuladung
12 S= Motor kg

16+ Motor
Schaltgetriebe kg
Automatik kg

16 S+ / 19 S~ Motor
Schaltgetriebe kg
Automatik kg

19 Ex Motor
Schaltgetriebe kg
Automatik kg

Zulassige Dachlast ') kg

Zulassige Anhangelast,
ungebremst
bei Schaltgetriebe
mit 12 S* Mot. kg
auBer 12 S« Mot. kg

bei Automatik kg

425

425
425

440
440

405

405
405

420
420

765
770

795
795

485

425

425
425

440
440

405

405
405

420
420

|

730
750

750
750

370

370
370

370
370

500

500

730
730

335
335




Gruppe A

Wartung, Karosserie- und Fahrgestell-Blechteile
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Allgemeine Hinweise

Bei allen Arbeitsvorgtingen vor Beginn der Hauptarbeiten samtliche Fahrwerksteile,
Triebwerksteile, Karosserie-Ausstattungsteile, Kabel, Gestinge, Rohre usw., die den
Ablauf der Instandsetzungsarbeiten stéren oder durch Funkenflug bei SchweiRarbeiten
beschiddigt oder entflammt werden kénnen, ausbauen oder so anordnen, daB sie nicht
hindern oder beschidigt werden kannen.

Der Kraftstofftank und die Kraftstoffrohre miissen immer ausgebaut werden, wenn
SchweiBarbeiten in Nahe dieser Teile durchgefuhrt werden,

Diese MafBinahme dient der Vorsicht gegen Explosions- oder Brandgefahr. Vorschriften
der Berufsgenossenschaften beachten!

Innerhalb der Arbeitsvorgiinge sind die anfallenden Schweifloperationen in Form von
Symbolen dargestelIt.

Erklarender Text ist der "Zeichenerkldrung fir SchweiBoperationen" zu entnehmen.
Alle Arbeitsvorgénge sind ilberwiegend bildlich dargestellt. Es ist nur an den Stellen
erkldrender Text eingefiigt, wo im Sinne einer fachgerechten Instandsetzung Hinweise
wichtig sind. - Die Bilder mit den gelegentlich eingeschobenen Hinweisen fur den
Arbeitsablauf ergeben in ihrer Reihenfolge den Ablauf der Arbeitsvorgdnge .

Auf alle sich laufend wiederholenden Arbeiten, z.B. "Flichen mit Flachenschleifer
blank=- oder sauberschleifen", wird in diesen Arbeitsvorgdngen nicht hingewiesen.
Die in den Arbeitsvorgéngen befindlichen Bilder, in denen die Karosserie sichtbar
ist, wurden an einer Rohbaukarosserie aufgenommen, so daf Karosserie-Ausstattungs-
teile in den Bildern nicht sichtbar sind.



Ole, Fette, Dichtungsmittel

Korrosionsschutz von PunktschweiBflichen PunktschweiBfarbe
1504 553

Abdichtungsmittel fiir Halteklammern der Zierleisten Faserkitt

und Verhiitung von Wasser- und Staubeintritt an Durchbriichen 1500297

fur Pedale, Schalter, Antennen usw.

Zum Abdichten aufeinandergeschraubter Bleche,

Plastische Masse

der Schraubendurchgénge und Ausfiillen der Gewindegénge 1501587

bei Blechschrauben an Karosserien

Nachdichten von SchweiBnahten nach dem Lackieren AusguBmasse
1504 299

Nachdichten von SchweiBnahten nach dem Lackieren

AusguBmasse »hell«
1504 301

Zum Abdichten von Punktschweifindhten an Verbindungsstellen,
die nach Zusammenbau der Karosserie'nicht mehr zuganglich sind

PunktschweiBpaste
1505373

Zum Abdichten der SchweiBnihte zwischen Regenleiste und
Dach. Abdichten von SchweiBnahten vor der Ofentrocknung

Regenleistenzement
1505405

Gerdusch- bzw. Schwingungsdampfung von Karosserieblechen
vor oder nach der Lackierung

Déampfungsmasse

1540165 oder 1500365

Auf Anlagefiachen fiir Vorderkotfliigel an Radeinbau und Windlauf
oben und unten. Dichtungsstreifen zur Abdichtung einlegen,
sowie bei allen anderen aufeinanderliegenden Blechteilen

Dichtungsmasse in Rollen

1570587

Zum Abdammen bei SchweiBarbeiten als Hitzebarriere

Hitze-Abdammpaste,
Tube 450 g, 1943995




Spezial-Werkzeuge

$-1320 Tirscharnier = Richteisen \

Richten der Tlirscharniere

S$-1345  Tiirscharnier — Spannhiilse
Ausschlagwerkzeug

Ausschlagen der Tirscharnierspannhiilse

KM-149 Tiirscharnierauge — Richteisen

67557

Richten der Turscharnieraugen



Zeichenerklarung fiir SchweiBoperationen

x punktschweiBen ~~—, hartloten
x spot-welding brazing

A lichtbogenschweiBen W autogenschweiBen

arc-welding gas-welding

Bl stumpfschw. ohne Abbrand
butt-welding

N, argon-arc-schweiBen
s,  a1g0n-arc-welding



Teilersatz Karosserie-Seitenwand mit Teilersatz

Karosserie-Riickwand unten

Der nachfolgende Vorgang zeigt den Teilersatz

an einer Manta-B-Rohbaukarosserie. Der Teilersatz
bei Ascona-B-Fahrzeugen ist — sofern nicht
beschrieben — sinngemaB durchzuflihren.

Anbauteile wie Seitenwandfenster, Riickwandscheibe,
Kofferraumdeckel usw. ausbauen.

Seitenwand von hinten in Fahrtrichtung nach vorn -
je nach Schadensumfang — jedoch nur maximal

bis »Mitte« hinterer Radeinbau senkrecht trennen.

Bei Manta-B-Fahrzeugen an der Stelle »A« und an
den Original-Verbindungsstellen trennen.

Bei Ascona-B-Fahrzeugen an der Stelle »B« und an
den Original-Verbindungsstellen trennen.




Riickwand unten, beginnend an der Schadensseite,

in Richtung gegeniiberliegende Seitenwand trennen.
Dabei soll die Trennung nur bis zur Stelle »C« (mit Heck-
leuchteneinsatz) vorgenommen werden.

Bei den abschlieBenden Lackierarbeiten kann dann
zwischen Trennlinie und Seitenwand ein einwandfreier
Ubergang lackiert werden.

PunktschweiBflansche an Karosserie beidseitig
blankschieifen.

Flansche, wenn notig, richten,

Mit Hazet-Absetzzange Seitenwand und Riickwand
an den Trennstellen nach innen absetzen,

Ruckwand-Neuteil in Karosserie einpassen. Dabei
das BohrungsmittenmaB »D« 702 £ 1 mm einhalten.
Auf Anlageflachen der PunktschweiBflansche
PunktschweiBfarbe auftragen. Neuteil an Karosserie
festspannen und mit den angegebenen Elektroden-
armen zangenpunkten. Unteres Ende der Riuckwand-
Verstarkung stumpfschweiBen.

Seitenwand-Neuteil in Karosserie einpassen.
PunktschweiBfarbe auf Verbindungsflachen aufbringen.
Neuteil festspannen und einschweien.

An den Stellen »X« mit Elektrodenarmen Nr. 252
zangenpunkten.

An den Stellen »E« hartlgten.

Zwischenraum bei »E« auszinnen.




SchweiB- und Lotstellen verputzen.




Luftleitblech unten ersetzen — Ascona-B

Befestigungsschrauben fiir Kotfliigel (8 Stiick) heraus-

schrauben.

StoBstange ausbauen.

Luftleitblech an den Original-Verbindungsstellen
von Karosserie abtrennen.

PunktschweiBflansche an Karosserie und Neuteil
blankschleifen. PunktschweiBfarbe auftragen.
Neuteil einpassen und an Karosserie festspannen.

Neuteil im Bereich »A« punktschweien.

An den Stellen »Be« hartlten.

An Klhlerstiitze lochschweiBen.

SchweiB- und Lotstellen verputzen.

Trennfuge im Bereich »C« mit AusguBmasse »heil«
auslegen.




Luftleitblech unten ersetzen - Manta-B

StoBstange ausbauen.

Blinkleuchten ausbauen.
Befestigungsschrauben fiir Kotfliigel (4 Stiick)
herausschrauben.

Luftleitblech an den Stellen »A« und »B« von
Karosserie trennen.

PunktschweiBflansche an Karosserie und Neuteil
blankschleifen und mit PunktschweiBfarbe bestreichen.

Neuteil einpassen, festspannen und an Karosserie
punktschweiBen.
SchweiBstellen verputzen.
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Luftleitblech-Zusammenbau ersetzen — Ascona-B

Angrenzende Teile wie Kotfliigel und Motorhaube
ausbhauen.

Luftleitblech-Zusammenbau von beiden Radeinbauten
abtrennen,

Mit MeiBel (DruckluftmeiBel) Scheinwerfereinsatz
auftrennen.

Strebe seitlich, Knotenblech auf Langstrager-
abdeckung und Kiihlerstiitze an Original-PunktschweiB-
stellen abbohren.

Luftleitblech im Bereich »A« mit MeiBel abtrennen.

PunktschweiBflansche an Karosserie und an Neuteil
blankschleifen und mit PunktschweiBfarbe bestreichen.

Neuteil einpassen. Beide Kotfiligel und Motorhaube
befestigen. Motorhaube in SchlieBstellung bringen.
Dabei auf gute Passung zwischen Luftleitblech,
Kotfliigel und Motorhaube achten.

Luftleitblech an beide Radeinbauten anschweiBen.




SchweiBungen am Scheinwerfereinsatz.

SchweiBungen am Luftleitblech oben.

SchweiBungen an Langstragerabdeckung (Knoten-
blech) und Kiihlerstiitze unten.
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Luftleitblech-Zusammenbau ersetzen — Manta-A

Angrenzende Teile wie Kotfliigel und Motorhaube
ausbauen. Luftleitblech-Zusammenbau von beiden
Radeinbauten mit MeiBel (DruckluftmeiBel) abtrennen.

Strebe seitlich, Knotenblech auf Langstriagerabdeckung
und Kuhlerstiitze von Original-PunktschweiBstellen
abbohren.

PunktschweiBflansche an Karosserie und an Neuteil
blankschleifen.
PunktschweiBfarbe aufbringen.

Neuteil einpassen. Beide Kotfliigel und Motorhaube
befestigen. Motorhaube in SchlieBstellung bringen.
Dabei auf gute Passung zwischen Luftleitblech,
Motorhaube und Kotfliigel achten.

Luftleitblech an beide Radeinbauten anschweiBen.
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SchweiBungen am Scheinwerfereinsatz.

SchweiBungen an Luftleitblech seitlich,

Knotenblech auf Léngstragerabdeckung und Kiihler-
stiitze.

SchweiBstellen verputzen.

Zusétzlich Motorabdeckschiirze, falls vorhanden,
ersetzen.

Hierzu Motorabdeckblech, wie gezeigt, an Luftleitblech
unten und Vorderrahmen-Langstrager anschrauben.
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Einen Kotfliigel ersetzen

StoBstange ausbauen.

Kotfliigel-Befestigungsschrauben an Kammlinie
und an Front unten abschrauben.

Seitliche FuBraumverkleidung ausbauen.

Beide Befestigungsschrauben an Scharnierséule
innen abschrauben.

Schraube an Scharniersdule oben und unten
abschrauben.

Bei Manta-B-Fahrzeugen Scheinwerfer ausbauen.
Beide Befestigungsschrauben an Front abschrauben.
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Neuen Kotfliigel anpassen.

Anschraubflansche an Karosserie mit Abdichtmasse,
Katalog-Nr. 1570 587, auslegen.

Kotflugelinnenseite mit Da&mpfungsmasse,
Katalog-Nr. 1500 365, ausspritzen.

Kotfliigel nach Montage an der StoBnaht » X« mit
Spezialkleber, Katalog-Nr. 1500407, abdichten.

A-16



Eine Karosserie-Seitenwand ersetzen

Anbauteile wie Seitenwandfenster, Heckscheibe,
Kofferraumdeckel usw., die den Ablauf der Arbeiten
storen, ausbauen.

Seitenwand bis auf geringe Abweichungen an den
Original-Verbindungsstellen von Karosserie trennen.

Bei Ascona-B-Fahrzeugen duBere Prigekante »A«
durchschleifen. Restflansch abrollen.

In Hohe der Entliiftungswanne an der Stelle »B« trennen.
Bei Schéden oberhalb der Entliiftungswanne Dach-
verldngerung an der Stelle »C« trennen.

Neuteil dort Uberlappt lochschweiBen.

Bei Manta-B-Fahrzeugen duBere Pragekante »D«
durchschleifen. Restflansche abrollen.

Bei Schaden oberhalb der Verbindungsstelle »Ex«
Dachverldngerung an der Original-Verbindungsstelle
»F« trennen.

Neuteil an Karosserie einpassen.
Verbindungsflansche an Karosserie und an Neuteil
beidseitig blankschleifen.

PunktschweiBfarbe auftragen.

Neuteil festspannen und an Karosserie einschweiBen.

A-17



i
i
o
-

Sa
B
.
&
e
E
-

i

.

An Verbindungsflansch »G« lochschweiBen.
Restliche Flansche punktschweiBen.

SchweiBstellen verputzen.
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Motorhaubenscharnier instandsetzen

Maotorhaube ausbauen.

Je nach Schaden:

Rechte Seite: Batterie ausbauen.
Heizungsgehauseabdeckung ausbauen.

Linke Seite:  Vorratsbehdlter fir Scheibenanlage aus-
bauen. Scheibenwischergestange vom
Motor abschrauben.

Nietkopf am Scharnierlager innen mit Winkelbohr-
maschine und 6 mm-Spiralbohrer abbohren.

In Bild A 787 ist zur besseren Darstellung der Windlauf
entfernt.

Kreuzschlitz im Nietkopf als Zentrierung fiir Bohrer
benutzen.

Vorsicht! Scharnierlager beim Bohren nicht
beschadigen!

Nietkopfreste abmeiBeln. Niet mit schlankem Durch-
schlag nach auBen herausschlagen.

Scharnierbiigel mit neuem Verbindungsbolzen am
Scharnierlager anschrauben.

Einzelteile in der gezeigten Reihenfolge einbauen.

1 Bundschraube
2 Scharnierbiigel

3 Federscheibe

4 Scheibe

5 Federring

6 Sechskantmutter

-

=
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Kofferraumdeckel-Scharnier instandsetzen

Kofferraumdeckel ausbauen.

Nietkopf des Scharnierlagers mit 6 mm-Spiralbohrer
abbohren.

Kreuzschlitz im Nietkopf als Zentrierung fiir Bohrer
benutzen.

[(A7371]

Vorsicht!

Bohrung in Scharnierlager durch Bohrer nicht
beschadigen.

Nietkopfreste abmeiBein.

Niet mit schlankem Durchschlag nach auBen
herausschlagen.

Scharnier mit neuem Verbindungsbolzen am
Scharnierlager anschrauben.

Einzelteile in der gezeigten Reihenfolge einbauen

1 Bundschraube
2 Scharnierbiigel
3 Federscheibe

4 Scheibe

5 Federring

6 Sechskantmutter




Kofferraumdeckel ersetzen

Mit einem Plastikkeil Schriftzeichen von Kofferraum-
deckel abhebeln.

KofferraumschloB ausbauen.

Bei »L«-Modellen Kofferraumleuchte ausbauen.

Kofferraumdeckel an beiden Scharnieren abschrauben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Dabei neuen Kofferraumdeckel so einpassen, daB die
Abstédnde zu den angrenzenden Fidchen gleich sind.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe sind vor
Beginn der Lackierarbeiten jeweils die Befestigungs-
l6cher fiir den Schriftzug »AUTOMATIC« zu bohren.

Ascona-B

Manta-B

et 1 1255




Zeichenerkldrung fiir SchweiBoperationen

x x Punktschweiflen

o
“ LichtbogenschweiBen

{-&(-*“ Vollnaht

‘ E EE ( (E EE ( Vollnaht unterbrochen

@ LochschweiBen

A Hartlsten

‘ u v u Avutogenschweillen
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Schutzgasschweiflen
(MIG/MAG-Verfahren)

oder

ElektroschweiBen mit
Stabelektrode



Karosserie-Mefplan




Karosserie-MeBplan-Tabel le

Die in dieser Tabelle angegebenen Richtwerte gelten nur fur Instandsetzungsarbeiten
an verunfal lten Karosserien. Keinesfalls kénnen diese Angaben als Kontrollmafie her-
angezogen werden,

Pos. MefBbereich M;Bze i:mmm
a Diagonale Motorraumsffnung 1760
b Tiefe Motorraum (Mitte) 1010
c Breite Motorraum vorn 1340
d Diagonale Frontscheibenrahmen 1380
e Abstand zwischen beiden A-S&ulen oben 1062
f Abstand zwischen A-Sdulen an TUrbremse 1352
g Hshe zwischen Turrahmen oben und Einstieg 920
h Diagnonale Turrahmen 1040
i Abstand zwischen A- und B-Stulen 1050
k Abstand zwischen beiden A-S&ulen unten 1360
| Abstand zwischen beiden B-Stulen oben (vorn) 1075
m Abstand zwischen beiden B-Stulen oben (hinten) 1110
n Abstand zwischen Seitenwand-Fenstersteg vorn 1420
o Abstand zwischen Seitenwand-Fenstersteg hinten 1395
p Abstand zwischen inneren Seitenwtinden an Gurtbefestigung 1355
q Abstand zwischen Bohrungsmitten Stofldémpferlager 988
r Abstand zwischen inneren Seitenwiinden hinten 1185
s Diagonale Ruckwandklappe-Rahmen 1455
t Tiefe Rahmen Ruckwandklappe 1075
u Abstand zwischen beiden Seitenwandenden 1320
v Hshe zwischen Dachrahmen und Ladefltche 660
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Mefstellen zum Karosserie-Mefplan

a =

b =

Diagonale Offnung Motorraum
vorn an Luftleitblech und Kot-
flugel sowie

Kotflugel und Windlauf,

Tiefe Motorraum mittig Uber
Kuhler von hochgestellten
PunktschweiBflansch auf Luft-
leitblech oben bis Windlauf.

¢ = Breite Motorraum vorn zwischen
Kotfligeln.




d = Diagonale Frontscheibenrahmen
auf dem Grund des Scheibenrahmens.

e = Abstand zwischen beiden A-Stulen
oben.

f = Abstand zwischen beiden A-Stulen
in Hshe der Turbremsen.

g = Hohe zwischen Turrahmen oben
und Einstieg auf dem Grund des
Turabdichtflansches.
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h = Diagonale Turrahmen oben bis
Einstieg hinten unten auf dem
Grund des Turabdichtflansches.

]
o

i = Abstand zwischen A- und B-Sdulen

vorn: Grund des Flansches
hinten: Vorderkante des Flansches

k = Abstand zwischen beiden A-Sdulen
unten.

| = Abstand zwischen beiden B-Sdulen
vorn auf Turabdichtflansch -
linke Seite gezeigt.




m =  Abstand zwischen beiden B-Sdulen
oben hinten auf Seitenfenster-Ab-
dichtflansch.

n =  Abstand zwischen Seitenwand-
fensterstegen vorn.

o =  Abstand zwischen Seitenwandfensier-
stegen hinten = linke Seite gezeigt.

p =  Abstand zwischen inneren Seiten~
winden in Hohe Hintersitz = Gurtbe-
festigung - linke Seite gezeigt.
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q = Abstand zwischen Bohrungsmitte
StoBdampferlager - linke Seite
gezeigt.

r = Abstand zwischen inneren Seiten-
winden an Eckverstirkung zu
Ruckwand - linke Seite gezeigt.

s = Diagonale Rahmen Ruckwandklappe
oben zu

Ruckwandklappe unten.




t =  Tiefe Ruckwandklappe mittig uber
— RiickwandschloB auf Abdichtflansch
unten und oben.

u =  Abstand zwischen Seitenwandenden
auflen - linke Seite gezeigt.

P
v =  Héhe zwischen Dachrahmenflansch
hinten und Ladefldche (auf Sicke
gemessen) .
—
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Karosserieseitenwand ersetzen

Nachstehend ist der Ersatz an der linken Karosserieseitenwand beschrieben. Fur die
rechte Wagenseite gelten sinngemdB die gleichen Arbeiten.

Ausbay_

Seitenwand an Original-Verbindungs-
stellen trennen. Trennung im Bereich
der Dachrahmenverldngerung an der
Stelle "A" vornehmen,

Bei besonderen Schadensumfingen
kann die Trennstelle "A" nach "B"
verlegt werden.

Im Bereich "A" bis "B" vorsichtig trennen.
Untergesetzte Rahmenverstdrkung nicht
durchtrennen.

Ubergesetzte Seitenwand auf Ruckwand-
klappe-Rahmen und Ruckwand unfen
trennen.

Schraffierte Flache zeigt Seitenwand.

Bild A 6546 zeigt das Entfernen der
Ubergesetzten Seitenwand an den
Punktschweifstellen des Ruckwand-
klappenrahmens (rechte Wagenseite) .




—
Verbindungsflansche vorbereiten, 8
Neuteil entsprechend den Trennungen
einpassen.
A = Karosserie seitlich mit Turrahmen
und Seitenwand -
B = Seitenwand innen
C = Seitenwand aullen
|
[~
i = y
’ ;!II; b W
26547 & i
Neuteil einschweiflen,
SchweiBoperation seitlich

Schweifloperation im Heck-
bereich.

Verbindungsflansche an Ruckwand unten
abdichten.
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Teilersatz Karosserieseitenwand

tenwanden

iesei

Wenn es der Schadensumfang erlaubt, kann durch Teilersatz von Karosser

Uber dem Ganzersatz kostengiinstigere Instandsetzung erreicht werden.

eine gegen

Ein Seitenwand-Teilersatz ist sowohl im vorderen als auch hinteren Seitenwandbereich

Fiir den vorderen Teilersatz gilt die Flache "1" von B=Sdule bis Mitte Radeinbau.
Fur den hinteren Teilersatz gilt die Flache "2" ab Mitte Radeinbau bis Ende =

Bild A 6543.

itenwand vorn

lese

Teilersatz Karosser

Ausbau

Seitenwand von Karosserie trennen.

Trennstelle 1 darf Mitte Radeinbau

nach hinten nicht tberschreiten.




Verbindungsflansche vorbereiten,
Neuteil entsprechend der Trennungen tber
Mitte Radeinbau einpassen.

Fur Uberlappung im Bereich 1 - 1 ca.
12 mm Materialzugabe vorsehen.

Neuteil einschweifen.

Schnitt X-X zeigt Uberlappung des Karosse-
rieblechteils, wobei das Neuteil auf den
Uberlappflansch aufgesetzt ist.

Uberlappung mit Absetzzange (Nr. 1932-1
der Firma Hazet) herstellen,

Teilersatz Karosserieseitenwand hinten

Seitenwand von Karosserie trennen. Trenn-
stelle 2 darf Mitte Radeinbau nach vorn
nicht tiberschreiten,

Trennung im Heckbereich.
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Verbindungsflansche herrichten,
Neuteil entsprechend den Trennungen
einpassen. Neuteil einschweiflen.

Fur Uberlappung Mitte Radeinbau und
Dachrahmenverléngerung ca. 12 mm
Materialzugabe vorsehen. Uberlappung
mit Absetzzange (Nr. 1932-1 der
Firma Hazet) herstellen.

Bild A 6559 zeigt Schweiloperationen
im Heckbereich.

Verbindungsflansche an Ruickwand unten
abdichten,

Karosseriertickwand unten ersetzen

Ruckwand unten von Karosserie trennen.

Trennungen an Original-Verbundstellen
vornehmen - Bild A 6635,

Trennungen stets so legen, daBlalle
Uberlappflansche angrenzender Karosse-
rieteile nicht wegfallen.

Trennungen an den Stellen A und B vor-
nehmen. Flansch im Bereich A-A mog-

lichst nicht entfernen, Flanschreste des
Schadenteils entfernen.
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Verbindungsflansche herrichten,

Neuteil entsprechend den Trennungen
einpassen.

KarosseriemaBe fur Offnung Riickwand-
klappe beachten,

Rickwand einschweillen,

Rickwand unten zu angrenzenden Karosse-
rieteilen abdichten.

Abdichten nach vorausgegangener Lackie-
rung. AuBenflachen mit AusguBmasse hell,
Innenfléche mit AusguBmasse schwarz ab-
dichten.

Abdichtbereich A 1 auBlen an der Eck-
verbindung mit der Seitenwand,

Abdichtbereich B 1 innen an der Verbin-
dung mit der Seitenwand hinfen unten.

Abdichtbereich im unteren Teil der Riick=

wand,
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